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Slovenska strela Praha — Bratislava,
zas pijde ke cti1 jeji stara slava,
vzdyt naSe zem¢ v jednu spojovala.
Mihla se o€im opravdu jak stiela,
bez pary, koufe k svému cili spé€la
a oddychla si jen nepatrné

tam pod Spilberkem v starobylém Brné.

zlit. [11]
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Titulni strana: Viz M 290.002 pted Muzeem Tatra v Kopfivnici. Foto autor, 2.11.2015



1. Uvod

Tento restaurdtorsky zdmér byl zpracovan jako vychozi dokument planované obnovy
historického motorového vozu M 290.002 do provozuschopného stavu na zékladé zadani a
pro potiebu spolecnosti Tatra Trucks, a.s., ktera je jeho majitelem.

Historie vozu byla sestavena s vyuzitim podkladid uvedenych v seznamu pramenl a
literatury a rovnéz na zaklad¢ informaci poskytnutych Muzeem Tatra. Kapitoly popisujici
soucasny stav vozu, resp. rozsah jeho obnovy pak vychazeji z fyzickych prohlidek
vykonanych autorem tohoto zaméru ve dnech 2.11. 2015 a 26. — 27.1. 2016 v Kopfivnici.
Piilohu tohoto zaméru tvofi kromé zakladni fotografické a vykresové dokumentace také
kontrolni rozpocet planované opravy.

Restauratorsky zamér je tfeba chapat jako obecné voditko pro obnovu vozu a proto jsou
v ném feSeny jen ty zdsahy do hmotové podstaty vozidla, u nichz je z hlediska pamatkové
ochrany teba uvazit technologii provedeni praci. Poslanim zdméru naopak neni popisovat a
komentovat béZné tikony Zelezni¢niho opravérenstvi, které jsou dany technickymi normami a
plati stejn¢ dnes jako v dobé¢, kdy viiz opustil brany matetské tovarny.

2. Rychlikovy motorovy viiz M 290.002

2.1. Pfedpoklady vzniku novych rychlikovych vozii fady M 290.0 CSD

Tticata 1éta 20. stoleti byla v celém svété poznamenana hlubokou hospodaiskou krizi, ktera
zcela pochopitelné vyvolala zdsadni zmény ve vSech oborech lidské cinnosti, Zeleznici
nevyjimaje. Doposud monopolni dopravni systém musel reagovat na stile masivnéjsi
konkurenci silni¢ni dopravy a soucasné hledat zptisob, jak provoz zeleznice zlevnit a zrychlit.
Resenim byla rozsahla motorizace Zelezni¢ni dopravy, tedy zavadéni lehkych motorovych
vozl, zprvu jen na lokélnich tratich a od poloviny 20. let i na tratich hlavnich. Ve srovnéni
s klasickou soupravou, kterou vedla parni lokomotiva, byly motorové vozy pohyblivéjsi,
nebot’ je v koncovych stanicich nebylo nutné otacet, diky nizké hmotnosti mély velkou
akceleraci, byly dostate¢né rychlé a pritom usporné z hlediska spotteby provoznich hmot.
Navzdory pocateénim détskym nemocem brzy konstrukéné dozraly, takze jiz v poloving 20.
let dosahly potiebné spolehlivosti a odolnosti, kterd se v hrubych podminkach kazdodenniho
zelezniéniho provozu ceni vzdy nejvyse. Veledulezitou prednosti motorovych vozi byla
jednomuzné obsluha, takze oproti lokomotivé bylo mozné uspofit mzdu topice. Prednosti
motorovych vozil ale platily jen v pfipadé stdlého a pomérné slabého dopravniho zatizeni,
protoze k nim nebylo mozné libovolné ptidavat ptipojné vozy. Motorové vozy tedy nebyly
univerzaln¢ pouzitelné a vzdy jim byly piidéleny zcela specifické dopravni vykony.

Poznatky z oblasti aerodynamiky, moderni vyrobni technologie a materialy inspirované
letectvim a konstrukéni zralost hnacich agregati umozZnily vétSin€ evropskych Zelezni¢nich
sprav zavadét ve 30. letech motorové vozy zcela nové kategorie — vozy urcené pro rychliky a
dalkové expresni vlaky.

Ve Francii se konaly pokusy s velmi lehkymi motorovymi vozy soustavy Michelin



s kombinovandmi koly na pneumatikéch a vozy Bugatti, které¢ dosahovaly na 221 km dlouhé
trati Paris — Tronville cestovni rychlosti 110 km/h. Mad’arské drahy zavedly od roku 1934
vozy typu Arpad o uspofadani naprav (I A)2° o celkové délce 22,5 metru a hmotnosti
pouhych 33 tun, které projizdély trat’ Budapest — Wien dlouhou 260 km za 2 hodiny a 37
minut, tedy rovnéz cestovni rychlosti 110 km/h. V Némecku se od roku 1930 konaly pokusy
s tzv. kolejovym Zeppelinem od Kruckenberga, jenz m¢l proudnicovou karoserii a pohanél jej
letecky motor a vrtule. Pfi zkuSebnich jizdach dosahl vz vazici pouhych 18,5 tuny rychlosti
182 km/h. Do provozu vsak zaveden nebyl a seriové vyroby se dockala dvouclankova
jednotka Létajici Hamburcan z roku 1933 s motory o vykonu 410 koni dosahujici rychlosti
160 km/h. Italskd automobilka Fiat vyrobila motorovy viz Littorina s 80 misty k sezeni, ktery
pohéanély dva motory o celkovém vykonu 240 koni. Pfi hmotnosti 19 tun m¢l viiz maximalni
rychlost 130 km/h. Pravé tento viiz byl v prosinci 1933 piedvadén i na tratich CSD a licenci
na jeho vyrobu dokonce zakoupila prazska tovarna Walter s imyslem prorazit na domacim
trhu Zelezni¢nimi vozidly. Tyto nadéje se ale nevyplnily a ¢eskoslovenské verze motoroveého
expresu spatiila svétlo svéta az o tfi roky pozd¢ji v Kopfivnici.

2.2. Zivotopis vozu

Stejné jako jiné evropské Zeleznice reagovaly na nové podminky i Ceskoslovenské statni
drahy, které motorizaci provozu povaZovaly nejen za cestu z finanéni krize, ale 1 za
dlouhodobou strategii rozvoje €s. Zeleznic. Systematicky program motorizace hlavnich i
lokdlnich trati byl natolik rozsdhly, ze dokonce zlepsSil nabidku spoji oproti letim
predkrizovym.

Zajem vetejnosti o rychlé dopravni spojeni napfi¢ republikou a nepochybné i prestiz a
potieba vyrazného propagacniho nastroje vedla CSD na zakladé dojmii z vozu Littorina
k poptani vyroby motorovych exprest pro trat Praha — Brno — Bratislava. S ohledem na
vyspelost domaciho Zelezni¢niho priimyslu nebylo viibec uvazovédno o koupi zahranicnich
vozidel ani o vyrobé podle zahrani¢nich licenci a statni drahy se plné spolehly na schopnosti
nasich vyrobcii. Podle zaddni ministerstva zeleznic mél byt novy viiz nejrychlejsi a
nejpohodIngjsi, coz znamenalo vyvoj zcela nového typu vozidla reprezentativniho vzhledu,
lehké konstrukce, s tichym chodem, mimoiddnou akceleraci a pfitom odpovidajiciho
nevalnému stavu naSich trati.

Prvni névrhové vykresy lehkého motorového vozu Tatra, tehdy jesté s mechanickym
pfenosem vykonu, o hmotnosti 30 tun, maximalni rychlosti 110 km/h, pohanéného
Dieselovymi motory a se vzdalenosti oto¢nych ¢epti dvou podvozkli mezi 14,5 az 16 metry
pochézeji z konce listopadu 1933. Oficialni nabidky na dodavku novych vozi se CSD sesly v
poloving tinora 1934. Piestoze statni drahy preferuji dvouclankovou soupravu, koncern
Ringhoffer — Tatra, ziejmé ponc¢kud ovlivnén italskym ptikladem, setrvava u solo vozu, avsak
meéni jeho parametry - vzdalenost oto¢nych cept 18,5 m, nejvySsi rychlost 130 km/h a
hmotnost nejvySe 25 tun. Ministerstvo Zeleznic peclivé zvazuje nabidky a v kvétnu 1934
zadava Tatte vyrobu dvou rychlikovych motorovych vozl druhé tfidy o nejvyssi rychlosti 130
km/h s terminem dodéni v pribéhu jednoho roku. Ten se ale zahy ukazal neredlnym, nebot’
Slo nejen o vyrobu, ale i 0 vyvoj zcela atypickych vozidel, coz si vyzadalo mnohem vice Casu.



Ministerstvo zeleznic proto 5.6.1935 poprvé, avSak nikoliv naposled, prodluzuje termin
dodéni, tentokrat do 31. fijna. V lét¢ 1935 jiz na konstrukci spolupracuje elektrotechnik a
vynalezce ing. Josef Sousedik, kterého hlavni konstruktér Hans Ledwinka ptizval k feseni
hnaciho tstroji vozi. Sousedik se tohoto ukolu zhostil s neuvéfitelnym nasazenim a ptisel se
zcela novym zplsobem pienosu vykonu ze spalovaciho motoru na napravy vozu, ktery si
zahy dal patentovat. Jednou z dulezitych otdzek bylo i snizeni odporu vzduchu a proto byl
zhotoven model vozu, zkouseny ve vzduchovém kandle Vojenského védeckého ustavu.

V srpnu a zafi 1935 se pracuje na spodku, kostrach a oplechovani bo¢nic vozii, do prosince
se dokoncuje hruba stavba skiini a kapotovani. V lednu 1936 se hruba stavba skiini zatizila
balastem a zavéSena na jefab se podrobila pevnostni zkousSce. Pak byly skiiné spustény na
montazni podvozky a lokomotiva je ptetdhla do vozovky k vytvofeni interieru. Oba vozy se
jeste bez popist a statnich znak® podrobily prvnim zkuSebnim jizddm. Dne 17.2.1936 urcuje
ministerstvo Zeleznic vozum visiiové Cerveny natér se stiechou v barveé star¢ho zlata a 28.
unora pridéluje oba vozy feditelstvi statnich drah v Bratislavé sudrzovacimi dilnami
Nymburk. Népisy na vozech i1 na tabulkach v interieru pozaduje ministerstvo ve slovensting,
oficialné proto, ze ,,vozy maji byti pridéleny 7sd Bratislava jakoz i proto, Ze jimi vedené viaky
budou obstaravati hlavné dopravu slovenskych zdjemnikit do Prahy“. Podle tzv. KrySpinova
oznaéovaciho systemu p¥idéluji CSD voziim fadové oznageni M 290.001 a M 290.002.

Vyrobce kladl velky diraz i na $pickové tvarovani skiin€ a vnitini upravu vozil, a proto
byla tato prace zadana renomovanému architektu Vladimiru Grégrovi, kterému se podatilo
dosdhnout mimotadné noblesniho ucinku jak barevnym provedenim, tak i uZitim netradi¢nich
materiali. Cela vozil pak zdobil mohutny statni znak, ktery jim proptjéoval reprezentativni
vzhled.

ZkusSebni jizdy se konaly zprvu na trati Studénka — Vetovice, kde vozy prokazovaly
neobvyklé vlastnosti, ale konstruktér Ledwinka nebyl spokojen s Dieselovymi motory, tdajné
na benzinové o vyssim vykonu. Z historické dokumentace vyplyva, ze vozy byly vyrobeny
kazdy s jinymi motory. Viz 001 mél mit motory benzinové a vz 002 naftové, takze
rekonstrukce se tykala jen druhého vozu. Oba se vzdjemné liSily i dalSimi detaily, predev§im
ve vybaveni interieru.

Po zkuSebni jizdé 21.4.1936 s jeSté nehotovymi toaletami a bufetem prodlouzilo
ministerstvo Zeleznic znovu dodaci lhitu. V kvétnu 1936 Slovenskou strelu uvadi jizdni tad
s poznamkou ,,plati ode dne zavedeni mimo nedéle a svaky“. Dne 3. Cervna 1936 se kona
propagacni jizda obou vozi, kdy stroj inv.&. 002 dosahl mezi Pferovem a Ceskou Tiebovou na
draze dlouhé 500 m rychlosti 148 km/h a tim ustavil rekord na tratich CSD. O den pozdgji
nasleduje vazeni obou vozli v Ostrave. Prvni vetfejna zkuSebni jizda se uskute¢nila 30. cervna
1936, k niz byli kromé oficialnich hosti piizvani 1 zastupci tisku. Jeden vz tehdy vyjel
z Prahy a druhy z Bratislavy, v Pierové se pak oba setkaly. Dojmy z jizdy byly uvetfejnény
v Narodni politice, viz ptil. 3. Po dalSich jizdach, zejména na Slovensku, jsou 13. Cervence
1936 konecné zatazeny do pravidelného provozu. Vozu M 290.002 je piidé€len strojvedouci
FrantiSek Potadek z Bratislavy.

Expresni vozy fady M 290.0 se nikdy nevyrabély seriove, ziistalo jen u dvou prototypu,
které se ale ihned zapsaly do povédomi vetejnosti. Byly nejen technicky vyspélé, ale byly
také nepochybné vynikajicim marketingovym tahem CSD. Vozy se na vykonech stiidaly



v jednodennim taktu, tzn. jeden den byl v provozu jen jeden zvozl a druhy zlstaval
v domovském depu. V jizdnim tadu 1936 — 37 potiebovala Slovenska strela k cesté
z Bratislavy do Prahy (397 km) celkem 4 hodiny a 52 minut, v opa¢ném sméru o minutu
méng¢, ale v nasledujicim roce byla jizdni doba zkracena zrychlenim jizdy o rovnych 30 minut.
Slovenska strela zkracovala cestu mezi hlavnimi mésty ve srovndni s nejrychlej§im parnim
vlakem — balkanskym expresem — o vice nez hodinu a oproti béznym rychlikiim o tfetinu.
Dodejme ale, ze zastavovala jen v Brné.

Navzdory piivodnim piedpokladiim vyuzivali Slovenskou strelu vice cestujici z Prahy do
Bratislavy neZ opacnym smérem, a to vice k cestdim do Bratislavy nez do Brna. Do konce
cervna 1937 mélo byt podle grafikonu vykonano celkem 291 jizd (v nedéli a ve svatky Strela
nejezdila), ale skute€ny pocet jizd €inil 280, tedy 96 % planovanych. To je neuvéfitelny
vykon, vezmeme-li v ivahu, Ze Slo o prototypy. Oba vozy ujely thrnem 221.526 vlakovych
kilometri, z toho kazdy asi polovinu. Do konce ¢ervna 1937 Cinily pfimé provozni néklady
1.164.900 K¢ a ptijmy vcetné trzeb v bufetu 1.397.700 K¢&, takze provoz Slovenské strely byl
ziskovy.
roce 1939, kdy provoz pierusila okupace Ceskych zemi a vznik Slovenského §tatu. Nejprve
zabor pohranic¢i pietal na nékolika mistech hlavni trat’ Praha - Bratislava a s pokracujici
valkou nastdvala nouze o provozni hmoty, které némecka arméda potiebovala pro vojenské
operace. Tak byly odstaveny nejen obé Slovenské strely, ale zcela se zastavil i1 rozvoj
motorizace na nasich tratich.

Pii déleni majetku mezi nové vzniklymi Ceskomoravskymi drahami a Slovenskymi
zeleznicemi pfipadly obé Strely protektoratnim draham a tak byly vlednu 1940
administrativné predany vytopné Praha — Masarykovo néadrazi (pfejmenované na Praha —
Hybernské nadrazi), kde se tehdy soustiedily i ostatni rychlikové ,,motory CSD. Fyzicky
byly deponovany v Praze — Bubnech.

Viz M 290.002 prakticky celou valku prostal jako remizovany v depu a jen vyjimecné,
jednou az dvakrat do meésice byl pouzit na n&jaky dopravni vykon. Obrat nastal az po
osvobozeni. Viz byl 16.7.1945 odeslan do Kopftivnice k opravé a 15. zaii je s nim vykonana
na vlaku R 81/82 zkuSebni jizda. Nevede ho nikdo jiny neZ strojvedouci FrantiSek Potadek,
ktery ve zdravi ptezil valku a od samého jejiho konce se podili na obnové motorového
provozu.

Zajimavym meznikem v historii Slovenské strely je fijen 1946. V Norimberku béZzi procesy
s valeCnymi zlocinci, nase statni moc se jich ucastni a doprava nemuze probihat jinak nez
vlakem. Tradované nasazeni Slovenské strely na tyto vlaky lze velmi piesné rekonstruovat
diky zachovanym strojovym grafikonim z t¢ doby [obr. ]. K prvni takové jizd€ doslo 5. 10.
1946, kdy k vozu M 290.002 turnusové ptidéleny strojvedouci Potadek odjizdi z Prahy do
Norimberku a druhy den odpoledne se vraci pies Karlovy Vary zpét do Prahy. Vlaky nesou
¢isla PR 2365 a 9168. O narocnosti sluzby na zeleznici sveéd¢i fakt, ze po navratu zpét do
Prahy mél pan Potadek jen nckolik hodin na odpocinek a uz druhy den vede svym vozem
motorovy rychlik R 63, a hned na to par R 64/62. Dalsi jizdu do Norimberku jede 13. 10. a
viuz M 290.002 se z Némecka vraci az 17. fijna. Poté nasleduji tii dny volna pro viiz i jeho
obsluhu a 21. 10. v8e opét nanovo — Norimberk a zpét. Takovy vykon je i na pom&mné mlady
vliz moc a tak po dalsi cest¢ tamtéz konané 28. az 30. 10. miii rovnou na opravu do



Kopftivnice. Na jeden zaprah tak tato legenda motorového provozu najizdi neuvéfitelnych
3530 kilometri! Jizdy pokracuji znovu v listopadu 1946, kdy strojvedouci Potadek kazdy
ctvrty den odvazi naSe zastupce k norimberskému tribunalu. Jedna cesta pfitom vyjde na tii
dny - den tam, den pobytu a den zpét. Pravidelné jizdy do Norimberku trvaji az do ledna
1948, témét vyluéné vozem M 290.002. Vibec posledni cestu mezi Prahou a Norimberkem
vSak vykonal F. Potadek s vozem inv.¢. 001, a to ve dnech 5. a 6. ledna 1948. Poté se ob¢
Slovenskeé strely vraceji na sviyj tradini vykon, ktery jim dal jméno.

zahajen provoz nového, Cisté pro motorovou trakci uspoifadaného depa Praha Libeni, do néhoz
byla v dob¢ zahdjeni provozu stazena motorova vozidla z vytopen Praha - Masarykovo
nadrazi (od 1. ledna 1953 znovu piejmenovaného, tentokrat na Praha stied), Praha — VrSovice
a Praha — hlavni nadrazi, coz se tykalo 1 obou vozi fady M 290.0.

Do provozu vSak uz Slovenské strely zasahovaly stale méné. Priblizil se definitivni konec
jejich aktivniho plisobeni na kolejich, ktery mél racionalni zdivodnéni — pomérné mala
kapacita vozl jiz nestacila dopravnim potfebam. Stroj M 290.001 byl administrativné zrusen
k 10. 11. 1953, druhy se pak svého osudu dockal 16.5.1960 po delsim odstaveni, kdy mél byt
pfestavén pro potieby VUZ. K nému ale nastésti nedoglo a téhoZ roku byl fyzicky zachranén
predanim podnikovému muzeu Tatra v Kopfivnici. Viz byl pfevezen na staré nadrazi
Kopfivnice 20.7.1960 a po dalsi dva roky ¢ekal na nekryté vedlejsi koleji v matetské tovarné.
V &ervenci 1962 byl premistén do parku u Sustalovy vily (Lasské muzeum) a teprve v ¥jnu
1966 se dockal premisténi pod provizorni pfistieSek [obr. ]. A protoze provizoria maji u nas
neuvetitelnou Zivotnost, stravil na tomto misté nésledujicich 30 let. V roce 1997, v souvislosti
s vybudovanim nové expozice muzea v centru mésta, byla Slovenska strela znovu pfemisténa,
bohuzel opét jen pod piistiesek, tentokrat piimo pfed vchodem do tatrovackého muzea. A tam
se tento vyjimec¢ny stroj nachazi dodnes.

Rozhodnutim vlady CR se Slovenska strela od 1. &ervence 2010 stala narodni kulturni
pamatkou.



2.3. Celkovy technicky popis vozu M 290.002 (stav 1936)
2.3.1. Vozova skiin

Konstrukce skriné vozu sestavd zocelové celosvaiované kostry vytvorené
z tenkosténnych trubek kruhového a ¢tyrhranného profilu, na kterou jsou ptivafeny plechové
vypln¢ [obr. 1-2]. Bocnice, rdm a stfecha tvofi pevny samonosny celek. Stfecha vozu je
snytovana z pozinkovaného plechu. Vnéjsi plast skiin€ je tvarovan aerodynamicky pro
snizeni odporu vzduchu.

SkFin vozu se pidorysné Cleni na dva predstavky s ndstupnimi dvefmi a stanovisti fidice.
Na kazdém piedstavku je soucasné umisténo WC, komora pro uloZeni pfenosnych stolki a
skfin s vytapécim kotlem. Oddily pro cestujici jsou dva, mensi s 32 sedadly je nekutacky,
vetsi se 40 sedadly kutracky. Mezi oddily, po obou stranach pruchozi ulicky, se nachazi
kuchynka a spiz. Typovy vykres vozu viz nésledujici strana.

Vnitini stény a strop jsou pokryty pteklizkou, kterd je polepena tapetou. Dutiny mezi
vnéjSim oplechovanim skiin¢ a pieklizkovym obkladem jsou vyplnény Ctyfmi vrstvami
izolac¢nich desek ,,Alfol* [obr. 7].

Spodek skiiné vozu, kde jsou ulozeny vzduchojemy, akumulatory, nafadi, nahradni dily,
kabelaz a potrubi, je mezi podvozky uplné zakryt hlinikovym plechem [obr. 36]. Tim je
omezen odpor vzduchu a podlaha je od spodu chranéna proti chladu. Hlinikové oblozeni je
upevnéno na kostfe bficha vozu ocelovymi napinacimi pasy. Piistup pod oblozeni umoziuji
zapusSténa vyklopna dviika, kterd s povrchem skiin€ tvoti hladkou plochu [obr. 40]. Podlaha
vozu je z jedné vrstvy fosen, odspodu prekrytych pieklizkou a svrchu dehtovou lepenkou, na
které je polozena izolace z korkokamenné drti armované ocelovou pozinkovanou siti. Vrchni
plocha izolace je srovnana korkokamennym tmelem a pokryta korkovymi dlazdicemi. Ve
sttedni uli¢ce mezi sedadly je poloZen koberec [obr. 12].

Celni okna jsou pétidilna, z nichz tfi stfedni jsou pevna, provedena z bezpeénostniho skla.
Prostfedni okno je zvenéi opatieno elektrickym stéraCem a z vnitini strany pfenosnym
rozmrazovacim ramem. Vedlejs$i okna maji stérace rucni, avSak oboustranné. Krajni okna jsou
pak oteviratelnd a lze je aretovat v pozadované poloze. Okna oddili jsou dvoudilnd. Vétsi
spodni ¢ast je pevnd, zatimco polovinu horni ¢asti tvoii posuvné okénko.  Vnéj$i natér
skiiné je visnové Cerveny a vz nenese obvyklé fadové tabulky - oznaceni je patronovano
bile jen na ¢elech vozu.

2.3.2. Podvozky a hnaci Gstroji soustavy Sousedik

Viiz spociva na dvou otocnych dvounapravovych podvozcich, v nichz jsou zabudovany hnaci
agregaty [obr. 8 - 9]. PodvozKky jsou vzijemné identické a v kazdém je jedna naprava bézna
(vnéjsi) a jedna hnaci (blize sttedu vozu).

Osy kol jsou vyrobeny ze specidlni oceli a jsou na nich navlecena valeckova loziska SKF.
Obruce kol jsou s kotouci vykovany z jednoho kusu a vnitini plocha obruce slouZzi jako
brzdovy buben. Kola jsou na osach upevnéna na konus s drazkovanim a zajisténa maticemi.
Pro dosaZeni klidného chodu vozu maji podvozky pomérmné znacny rozvor piesahujici 4 m.
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Vileckova loziska jsou na kazdé naprave spojena spolecnou skiini, pficemz u béznych naprav
je skiil ocelova a ma tvar roury [obr. 9, 50], u hnaci napravy je skiin vyrobena z lehké slitiny
[obr. 51] a ukryva rovnéz pohon napravy, tedy zubovou spojku a kuzelova soukoli. Skiin¢
naprav jsou s hlavnim ramem podvozku spojeny nahoie a dole dvojicemi odpruzenych
kyvnych ty¢i tvoficimi paralelogramy. K zachyceni boc¢nich sil piisobicich na napravy jsou
horni tye vzdjemné uhlopfiéné vyztuzeny. Rdm podvozku je viéi ndpravam vypruzen
celkem 8 pruznicemi, pfi¢emz jeden konec kazdé pruznice se opird o ram podvozku a druhy
tlaci na tyCe paralelogramu [obr. 9, 58].

Kostra podvozku je celosvafovana tvaru piihradového nosniku, v jehoZ stiedu je pti¢nik
s oto¢nym ¢epem. Piicnik soucasné nese oka pro zavéSeni strojniho agregatu.

Na temeni podélniki rdmu jsou montovany zdvojené kladky, na kterych spociva skiin
vozu. Ta vSak nesedi pfimo na kladkach, ale mezi skiini a kladkami je vahadlo odpruzené
vinutymi pruzinami a tlumeno pryZovymi podlozkami. Centralni otocny cep podvozku
nepienasi zadné svislé sily, ale slouzi vyhradné jako ¢ep vodici. Cep je uloZen v pryZovém
tlumicim pouzdru.

Piskovani kol je pneumatické, oboustranné a ovlada se tlaitky na piistrojové desce.
Pise¢niky jsou upevnény na skiinich naprav [obr. 9, 50 - 51] a uzavieny poklicemi. K plnéni
pisecnikli jsou v podlaze vozu upraveny poklopy. Piskovani se rovnéz uvede v ¢innost
automaticky v pfipadé, Zze je paka brzdiCe pfestavena do polohy nouzového brzdéni
(rychlobrzda).

Kola vnégjSich (béZnych) naprav jsou chranéna malymi Sikmymi smetadly, kterd jsou
nesena ramem z ocelovych trubek [obr. 9, 56].

Mazani ¢epii tyCi paralelogramil a cept kladek obstarava automaticky centralni mazaci lis,
pohanény od paralelogramu pohyby vyvolanymi pruzenim vozu pfi jizdé. Mazaci vedeni je
provedeno z médénych trubicek.

Viz je pohanén dvéma hnacimi agregaty zcela unikatni koncepce, které se skladaji
z benzinového motoru, dynama a trakéniho elektromotoru. Benzinovy motor je Ctyftaktni,
vodou chlazeny Sestivalec, k jehoZ pohonu je mozné pouzivat jak benzin, tak i lihobenzinové
smési (Dynalkol).

Nadrze na palivo jsou dvé, kazda o obsahu 220 litri s 30 litrovym oddilem rezervni nadrze
a jsou umistény na predstavcich za fidicem [obr. 79, 98]. PInéni se provadi ru¢ni kiidlovou
pumpou zvenéi a nebo i vrchnim uzévérem. Stav paliva se méfi ty¢i skrz vrchni uzavér.
Chladi¢ motoru na boku podvozku [obr. 8, 48, 60] ma nucené proudéni vzduchu pomoci
ventilatoru pohdnéného klinovym femenem [obr. 47]. V zdsobni nadrzce chlazeni je plovak
s kontaktem, ktery pomoci kontrolky na fidicim pultu signalizuje nedostatek vody v systemu.
Stejné tak je signalizovano dosaZeni maximalni teploty chladici vody 90°C. Vyfukové plyny
z motoru se odvadéji Zzebrovanym potrubim pies tlumic¢ a ohebnou hadici na stfechu [obr. 37].
Schema ptivodu paliva viz nasledujici strana.

Elektromechanicky prenos vykonu soustavy Sousedik pfedstavuje v principu dvojity
pohon vozu, ktery ptisobi spole¢né pii zrychleni vozu nebo pfi prekonani zatizeni. Vyznacuje
se tim, Ze stator generatoru je pevné spojen s hiidelem spalovaciho motoru, zatimco rotor je
spojen pies kardan s hnaci napravou.

Rozdilem otafek statoru a rotoru se vyrabi elektfina, kterd se vede do trakéniho
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elektromotoru a zvySuje zabér agregétu, zvlasté pii rozjezdu. Pfi dosaZeni rychlosti asi 85
km/h, kdy jiZ rotor a stator generdtoru bézi témét stejn€ rychle, dojde k sepnuti
elektromagnetické spojky, obé ¢asti generatoru jsou vzajemn¢ pevné spojeny a funguji jako
setrvacnik, zatimco spalovaci motor pohani pfimo hnaci napravu. Elektromotor se
automaticky vytadi volnobézkou.

Elektromechanicky system v sobé spojuje pfednosti kontinudlniho rozbéhu elektromotoru s
velkym zabérem a hospodarné¢ho provozu pfimého mechanického pohonu pfi trvalé jizde bez
ztrat v elektrické ¢asti. Soucasné je mozné pouzit mensi a tedy lehci elektrické stroje.

Sestipolovy generator tvoii se skiini motoru jeden celek [obr. ], ktery je v podvozku
zavéSen na tfech bodech v pryzovych silentblocich. Trakéni elektromotor je Ctyfpolovy a je
upevnén na boku generatoru pomoci upinacich pasi [obr. 46, pozice 3].

Cely hnaci agregat 1ze ovladat jedinou pakou, kterd méni jak otacky spalovaciho motoru
(ovlada karburator) tak i Suntovaci odpory obou elektrickych stroji pomoci kontroleru.
Dispozice tidicich pultl je patrna z origindlniho vykresu na nésledujici strang.

Mechanické sila je od hnaciho agregatu prenaSena na kardanovy htidel do reverza¢ni
prevodovky na hnaci napraveé. Kardan je opatfen gumovou spojkou, ktera vyrovnava vykyvy
naprav pii propruzeni [obr. 46, pozice 4]. V pfevodovce jsou 2 ozubena kuzelova kola, ktera
se nachazeji trvale v zabéru s kuzelovym pastorkem kardanu, ale pomoci zubové spojky je
vzdy jen jedno z kol v zébéru s ndpravou. Spojkou se reverzuje, piipadné lze pii stfedni
poloze unaSece vyrtadit prevod docela, odpojit hnaci agregat od napravy a viz vzit do vleku
nebo pokracovat v jizd€ jen s jednim agregatem. Ovladani spojky je pneumatické. Nouzové
lze fadit rucné, kli¢ spojky je ptistupny poklopem v podlaze oddilu.

Brzdové zarizeni sestava z tlakové brzdy soustavy Knorr a ruéni brzdy. Piisobi na vnitini
plochu obruci kol vzdy dvéma brzdovymi Celistmi na kazdém kole s vyrovnavacim pakovim a
oblozenim ,,Ferrodo - Asbest™ [obr. 52]. Kotou¢ kola je opatien otvory pro lepsi chlazeni pti
brzdéni i z divodii hmotnostnich. V kazdém podvozku jsou 2 brzdové vélce upevnéné na
bocnici ramu [obr. 45, pozice 2] a kazdy z valcti ptisobi na obé kola na své stran¢ ramu.
StlaCeny vzduch pro brzdu dodava tfivalcovy kopresor upevnény v kazdém podvozku.
Tlakova brzda ptisobi na vSechna kola, ru¢ni brzda [obr. 69] jen na povozek pod stanovistém,
kde byla utazena.

2.3.3. Interierové vybaveni a mobiliaf

Dvere do oddilii jsou dievéné s dubovym rdmem pokrytym pieklizkou s ofechovou dyhou.
Kovani je hlinikové a dvefe maji v horni ¢asti okénka, pficemz u dvefi v Celech oddila
(smérem na predstavky) maji tmava skla modré barvy, aby svétlo z oddilt pfi jizd€é v noci
neosliovalo fidice. Stény oddill jsou pokryty tapetou z umélého pergamenu purpurové barvy,
na strop¢ je tapeta v bilém provedeni a spary tapet kryji hlinikové listy [obr. 11 - 12].

Sedadla jsou v uspofadani 2 + 2, sedéky jsou perovany a cela sedadla polstrovana. Potahy
sedadel jsou plySové. Smérem do ulicky jsou opérky sedadel opatieny vé$acky na Saty a na
temeni opérek jsou pripevnény hlinikové stitky s Cisly sedadel.

Podél bocnic v celé délce oddill jsou u stropu zavazadlové nosice s vypletem z konopného
provazce a na tyCi nosicu jsou usporadany veésaky na Saty. V oddilu pro kuraky je pod kazdym
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oknem vyklopny popelnicek s vikem. V oddilech jsou pod vSemi okny malé pevné stolky,
potazené hnédym linoleem [obr. 13]. Ty je moZzné prodlouzit sklddacimi stolky, kterych je
k dispozici celkem 8 a jsou ulozeny ve skiini [obr. 75 - 76] na predstavku (4 na stran¢ P a 4
na stran¢ Z). Skladaci stolky jsou potazeny hnédou plsti, maji sklopnou nohu a do pevnych
stolkll se upeviuji zavésem, ktery je aretuje ve stabilni poloze [obr. 137].

V kazdém oddilu pro cestujici u dveti vedoucich na ptedstavek je jedno madlo zachranné
brzdy [obr. 144]. U dvefi do spojovaci chodby je rovnéz v kazdém oddile nasténny
teplomér, avsak ne u obou vozd. Napisy v oddilech pro cestujici (FAJCIARI /
NEFAJCIARI) jsou hlinikové, provedené z jednotlivych pismen [obr. 11].

Kuchyiika, o jejiz provoz se staral persondl spolecnosti CIWL (Compagnie Internationale
des Wagons-Lits) [obr. 18], je pfistupna posuvnymi dveimi z pruchozi chodby mezi obéma
oddily. Pod oknem a po levé ruce je pracovni stl tvaru L [obr. 124], vpravo pak vylevka. Pod
stropem nad vylevkou je zasobni vodojem. Na levé stén¢ je zavésSen elektricky boiler Siemens
a na obou sténach pak skiinky a police na na¢ini, nadobi a trvanlivé potraviny. Prostor pod
stolem je rozdélen. Cast uzavirana draténymi dviiky slouzi pro odkladani $pinavého pradla a
vedle ni je skfinka s policemi, z nichZ v horni je plechova nadoba na led. V kuchymce je dale
elektricky vafic, boiler a dva elektrické rychlovarné hrnce. Deska stolu a stény jsou oblozeny
zinkovym plechem. Naproti kuchyiice pies chodbu je spizirna (pripravna), rovnéz uzavirana
posuvnymi dvefmi. Pod oknem je pracovni plocha, kterda méa dva poklopy ukryvajici zasobni
Sachtice na led, do nichz se led vklada v plechovych nadobach s dérovanymi dny [obr. 132 -
133]. Mezi Sachticemi a pod nimi jsou pak chladici boxy na potraviny [obr. 134]. Cely vnitiek
lednice je obloZen zinkovym plechem s korkovou izolaci. Prostor spize je obestavén policemi
a skiinémi z lipového dieva bez natéru.

Dvete do kuchyiiky i spiZirny jsou opatfeny okénky, vSechny skiin¢ maji dvitka opatfena
zvlastnim kovanim umoznujicim zajisténi visacimi zamky [obr. 131]. Kovani je chromované.
Podlahy obou mistnosti kryje keramicka dlazba zn. ,,Rucolit” v ¢erno — bilé kombinaci. Nad
okny jsou hlinikové konzoly pro zaclonky.

Na predstavku je vyvySena podlaha uzavirana tepelné a hlukové izolovanymi poklopy,
kterymi je pfistup do motorového prostoru [obr. 68, 98]. Tato ¢ast predstavku soucasné slouzi
jako prostor pro zavazadla (ale vzdy jen na zadnim stanovisti ve sméru jizdy) a je uzaviratelna
miiZzovou zasténou [obr. 10, 68]. Na predstavcich jsou zavéSeny hasici ptistroje.

Na kazdém c¢elnim stanovisti je montovano sklopné sedadlo pro Fidice a k dispozici je dale
1 prenosné sedatko pro privodciho. Ptistrojovou desku, ktera pravé neni obsluhovana, kryje
drevény piiklop.

2.3.4. Technické vybaveni interieru

Teplovodni vytapéni vozi obstaravaji 2 ¢lankové kotliky ,,Ostrak® pro spalovani koksu. Jsou
umistény v rozich ptfedstavkli u nastupnich dvefi a ze vSech stran izolovany hlinikovym
plechem proti vyzatovani tepla do skiin¢ [obr. 77, 109]. Topnice v oddilech jsou
ctyf¢lankové, médeéné [obr. 153] a pod okny kryté¢ dérovanymi hlinikovymi plechy [obr. 13].
Z kotliku stoupa ohtata voda do expanzni nadrze umisténé nad vstupnimi oddilovymi dvetmi
a opatiené stavoznakem z reflexniho skla [obr. 118]. Odtud se voda rozvadi do topnic a poté



se vraci zpét do kotliku. System pracuje jako termosifon, nema tedy obc¢hové cerpadlo
(schema na nasledujici stran¢). Kotlik je opatfen samocinnou regulaci tahu, komin je vyveden
na stfechu a je kapotovan spole¢né s vyfukem motoru [obr. 37]. Vytapéci soustava mohla
v ptipad¢ potfeby rovnéz predehiivat chladici okruh motoru a ohtivat vodu pro WC.

Vétrani interieru zajist'uje celkem 10 podstropnich vétracich hlavic z chromované mosazi,
které jsou kombinovany s osvétlovacimi télesy [obr. 11]. Ovladaci kliky hlavic jsou hlinikové.
Ptivod vzduchu do hlavic vede z podélného stfeSniho kandlu [obr. 36] , ktery je na obou
koncich uzavien regula¢nimi klapkami a je feSen tak, aby do ného nemohly pronikat spaliny
z vyfuku a z kominku vytapéciho kotle. Vétrani je nadporové, oteviena je vzdy jen klapka ve
sméru jizdy, takze kanal funguje jako vzdusny vak a v ném vznikly pietlak nuti vzduch
proudit hlavicemi dovnitf vozu.

Osvétleni soustavy ERA o napéti 24 V je napajeno 2 dynamy o vykonu po 1,2 kW, ktera
jsou zavéSena pod stanovisti fidice a hnana klinovym femenem od motoru. Pod skfini je
uloZen olovény akumulétor o kapacit¢ 390 Ah (u vozu M 290.001 jen 220 Ah). Piepinac
osvétleni se nachdzi na predstavku strany ,,P* u vstupnich dveti [obr. 78], regulatory jsou na
obou predstavcich. Ptikon zarovek se pohybuje v mezich 10 — 30 W podle umisténi.

Splachovaci toalety [obr. 85 — 97 a 110 - 117] na pfedstavcich jsou piistupné kiidlovymi
dvefmi, které se oteviraji do piedstavku. Podlaha je pokryta dlazdicemi stejného provedeni
jako v kuchyiice, ale mé& uprostfed navic odtokovy kandlek vyvedeny pod viiz. Stény jsou
obloZeny poolovénym plechem a jsou bile lakovany. Okno je z matného skla a jeho horni ¢ast
je dovnitt vyklopnd. Zasobnik studené vody je zavésen pod stropem a lze ho plnit z obou stran
vozu. Ohfev vody pro umyvadlo probiha v trubkovém vymeéniku uvnitt zasobni nadrze
chladiciho okruhu motoru — viz schema na nasledujic strané. Splachovaci zafizeni je pedalové
stejn¢ jako ovladani ventild teplé a studené vody pro umyvadlo. Zachodova misa je
standardniho provedeni CSD. Na vnitini strané dvefi je upevnéno zrcadlo a kabiny WC jsou
dale vybaveny zavésem pro toaletni papir, ddvkovatem mydla, skiiftkou na rucniky,
odpadkovym koSem a nosi¢em cigaret.

2.3.5. Ostatni

Viz je vybaven bezpefnostnim zarizenim, které uvede v Cinnost brzdu v ptipad¢, ze by se
fidi¢ stal neschopnym sluzby. Za tim ucelem je pod fidicimi pulty obou stanovist' nozni pedal,
ktery musi byt za jizdy stale stlacovan. Pii uvolnéni pedéalu dojde k pneumatickému odpojeni
motort a aktivovani rychlobrzdy.

Viz neni urcen pro tazeni piivésného vozu a tak postrada prichozi dvete v Celech, brzdové
hadice 1 tazné zarizeni. Na obou cCelech jsou pouze upravena tazna oka, ktera umoznuji
vle€eni vozu na konci vlaku v pfipad€ poruchy. Za tim ucelem je viiz vyzbrojen zvlastnim
prenosnym spiahlem.

Narazeci zarizeni je rovnéz zvlastni konstrukce. Tvoii je ocelové desky, které umoziiuji
najeti normalnimi nardZedly, aniZ by doSlo k poskozeni vozu. Desky jsou odpruzeny silnymi
pryzovymi Spalky.

Na kazdém Cele vozu jsou dva néavéstni reflektory s Zarovkami pro intenzivni a tltumené
svétlo a nad okny pak pozicni lampa s Cervenou a bezbarvou zarovkou a pevnym sklem
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P nebo Z [obr. 15]. V piipadé nefunkcniho elektrického osvétleni 1ze do oka tazného zatizeni
upevnit specialni zaves pro béznou koncovou lampu. S vozem jsou dodadna Cervena a zelena
skla, kterd Ize zasunout pted skla reflektora.

Zvukové navésti se davaji vzduchovou houkackou (sirénou), kterd je upevnéna za celnim
pluhem na obou ¢elech vozu [obr. 55] a ovlada se tlacitkem na piistrojové desce.

Okamzitou rychlost vozu ukazuji rychloméry na pfistrojovych deskach, které jsou
napajeny stfidavym proudem od magnet-induktoru, pohdnéného kardanem od agregatu ,,Z*.
Krom¢ nich je na stanovisti ,,P*“ jeSté registraéni rychlomér soustavy Hasler, pohanény
mechanicky od levého béhounu [obr. 44].

Zakladni technicka data motorového vozu M 290.002
Vyrobce Zavody Ringhoffer - Tatra
Tovéarni Cislo a rok vyroby 53434/1936
Charakteristika 1A Al’

Pocet motorti / pocet valci v motoru 2/6
Vrtani valct / zdvih pisti 140 mm
Zdvih pisti 180 mm
Max. ota¢ky motoru 1400 min™
Max. vykon 1 motoru 165 k (121 kW)
Vykon generatoru hodinovy pti 800 ot/min 53 kW
Vykon trak¢. motoru hodinovy pii 1800 ot/min 53 kW
Ptevodovy pomér trak¢. elmotor — kardan 1:2,73
Ptevodovy pomér kardan - naprava 1:1,71
Obsah palivovych nadrzi 2 x 220 litrt
Max. povolena rychlost 130 km/h
Celkova délka pres narazniky 25100 mm
Celkova vyska nad TK 3665 mm
Celkova §itka skiiné 2850 mm
Vzdalenost oto¢nych ¢epti / celkovy rozvor 18500 mm
Celkovy rozvor kol 22950 mm
Rozvor podvozku 4150 mm
Viaha prazdného vozu 36000 kg
Viéha plné€ obsazeného vozu 42580 kg
Max. napravovy tlak 11020 kg
Primeér kol v roving styC. kruznice 920 mm
Mist k sezeni — nekutacky oddil 32

Mist k sezeni — kuracky oddil 40




2.4. Vyvoj vzhledu vozu a jeho soucasny stav

Od roku 1936, kdy byl viiz vyroben, do soucasné doby, tedy béhem rovnych osmdesati let
prosla Slovenska strela mnoha zménami svého vzhledu. Je pfitom nutno zminit, Ze meznik
v tomto ohledu piedstavuje rok 1960, kdy byl viz vyfazen ze stavu CSD. Do té doby se
nejednalo o zmény vyznamné, zatimco po piedani do Muzea Tatra na ném byly provedeny
upravy, které¢ tuto unikatni technickou pamatku vyraznéji vzdalily pavodnimu provedeni.

Jesté pred rokem 1960 doslo k odstranéni skel ,,P“ a ,,Z* v hornich svétlech, kterd pak
slouzila jako bézné reflektory [obr. 20]. Za provozu dochéazelo pravidelné¢ k vyméné
poskozenych ¢i opotiebenych soucasti, avSak tyto zmény nejsou zdokumentovany a navic se
tykaly ptevazné skrytych dilt na podvozcich a pohonu, takze se nijak pohledové neuplatnily.
Je nepochybné, ze byly opakované ménény pistni krouzky ¢i ventily v motoru, pouzdra
riznych lozisek, vinuti elektrickych stroju, kabeldz a tada dalSich komponent vcetné téch,
opotiebenych cestujicimi (koberec, stolky, rohozky). Dodejme ale, Ze pro pamatkovou
hodnotu vozidla nejsou tyto zmény podstatné, nebot’ tvoii soucast jeho provozniho Zivota.

Zasadni Gpravou proSel viz az v letech 1968 — 1969, kdy byla provedena rozsahla
rekonstrukce interieru, ktera méla za cil vyuzit vétsi ¢ast vozu (kutracky oddil) pro vystavu o
vyrobé Zelezni¢nich vozidel Tatra. V tomto oddilu doSlo k odstranéni prakticky veSkerého
vnitiniho vybaveni, z néhoz zlstaly na svém misté¢ pouze ventila¢ni hlavice ve stropé a ¢ast
hlinikovych rdmovacich list na sténach. Podlaha pod oddily byla nové vytvoiena
z dievotiiskové desky, na niz jsou lepeny dlazdice z PVC a stény byly polepeny PVC tapetou.
Tak vznikl prostorny salon pro instalaci vystavniho fundusu [obr. 120].

V oddilu pro nekuidky [obr. 137 a nasl.] nebyly zmény tak rozsdhlé. Stejné jako
v kutdckém oddilu byla sice Gpln€é obnovena podlaha, vyménén tapetovy polep, rdmy oken a
zaclonky, ale dal$i piivodni ¢asti interieru zlistaly zachovany — topnice a kryty topeni, nosice
zavazadel, madlo zachranné brzdy i vSechna sedadla, byt opatfena novym ¢alounénim zelené
barvy s cernym zihdnim. Pevné stolky pod okny byly vyrobeny nové€, pivodni zistaly jejich
drzéky [obr. 151 - 152]. Pidorysné schema rekonstrukce viz nacrt na nasledujici stran€.

Vozova skiin tehdy také dostala novy vnéjsi lak, pficemz byl odstranén zlaty natér jejiho
temena a Cela vozill opatfena nespravnym oznacenim M 290.001 [obr. 22]. V ramci
rekonstrukce byla rovnéz presklena vSechna okna a vSechny dfevéné prvky v interieru
obdrzely natér bezbarvym lakem.

Popsany zésah z konce 60. let 20. stoleti sice nelze hodnotit pozitivné, ale nebylo by
objektivni nahlizet situaci pfed téméi padesati lety dneSnima o€ima. Viiz byl zven¢i i uvnitf
v zanedbaném a opotiebeném stavu a motivem rekonstrukce bylo zlepSeni jeho vzhledu a
nalezeni nové funkce v ramci podnikového muzea. Pfitom $lo o jesté relativné mlady stroj, u
nehoz nikdo neptedpokladal, ze se jednou stane narodni kulturni pamatkou. Je rovnéz dobré
zminit, zZe cela rekonstrukce byla provedena na slusné femeslné tGrovni a ze nebyla zcela
necitlivd. Podlaha z PVC 1 nové tapety respektuji ptivodni barevné provedeni a ramy oken,
stolky 1 calounéni zachovavaji pivodni clenéni a proporce. Rekonstrukce se nedotkla
kuchynského zazemi mezi oddily ani predstavk.

V pozdégjsi dobé, pravdépodobné v 80. letech, byly na voze brigadnicky provadény lokalni
opravy natérl, zakonité nepfili§ kvalitné. Tehdy byly napf. vymalovany toalety a kuchyn
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Schema rekonstrukce interieru provedené v letech 1968 - 1969. (Muzeum Tatra)



syntetickym emailem v barvé slonové kosti [obr. 124, 128].

Skiin vozu vystavend povétrnosti zacala v 80. letech vykazovat estetické zavady i
obnova vnéjsiho laku a z vétsi €asti vymeénény dievéné ramy Celnich oken obou stanovist
poskozené zatékajici srazkovou vodou [obr. 71, 81, 98, 101]. Na stanovisti ,,Z* pfitom ziistaly
zachovany ptvodni sloupky oken. Nespravné oznaceni na ¢elech vozu bylo nahrazeno jesté
nespravnéjsim — k ¢islu M 290.001 ptibyla pismena a-b oznacujici pfedni a zadni stanoviste.
Budiz teceno, Ze Celu s ¢islem M 290.001a odpovida ptvodni ,,Z* a ¢elo M 290.001b je
pfedni, tedy plvodné s pismenem ,,P“. Ani kvalitni a profesiondlné zpracovany lak ale
nemohl zastavit degradaci skiin¢, na kterou tehdy jiz pfes 30 let piisobily vSechny klimatické
vlivy, nemluvé o poskozovani vnitiniho vybaveni, zvlasté v 1ét¢, kdy ve voze panuje teplota
kolem 60°C a interier je vystaven pfimému slunci. Pfesun vozu na stavajici misto v roce 1997
na situaci nic nezlepsil, spiSe naopak — v blizkosti jiz neni strom, ktery by stinil a pfistiesek
s prusvitnou stiechou neposkytuje vozu prakticky zddnou smysluplnou ochranu. Stav
oplechovani skiin€ je dnes jiz havarijni [obr. 40] stejné jako je tomu u dfevénych a textilnich
prvkl v interieru.

Naopak v relativné dobrém stavu a bez poSkozeni jsou zachovany podvozky s piivodnimi
hnacimi agregaty. Korozni napadeni je pouze povrchové a chybéjici komponenty jsou
nahraditelné.

Za dosavadnich 56 let, kdy vz stoji v exterieru bez patficné ochrany, doslo ke ztrat¢,
zni¢eni nebo odcizeni mnozstvi drobného vybaveni. Tak se napf. nedochovalo nic
z kuchyniského mobiliafe kromé nekompletniho vatice [obr. 129] ani zinkové koSe na led ve
spizi, zmizela ob¢ osvétlovaci dynama, startery a rozdélovac¢e motoru snadno piistupné zpod
vozu, neexistuji hacky na Saty z opérek sedadel, ¢asti méticich ptistroji, svitidel a ovladacich
prvki, hlinikové napisy z oddilti a dalsi detaily.

Soucasna kondice vozu je podrobnéji popséna v ptiloze €. 4

3. Obnova vozu

3.1. Historicko — technicka hodnota vozu a vychodiska jeho obnovy

Industridlni pamatky v nejSirSim slova smyslu, tedy movité i nemovité objekty zapsané i
nezapsané v seznamu pamatek, tvoii stidle vyznamnégjs$i soucast naSeho kulturniho dédictvi,
jehoz dulezitost z kulturné-historického hlediska a potencidl pro nové vyuziti neni jisté tieba
podrobngji popisovat. Zelezni¢ni vozidla pfitom piedstavuji zcela specifickou skupinu
technickych pamatek, jejichz zachranu a obnovu vyrazné komplikuji rozméry i spojeni
s kolejovou siti.

Ceska republika patii mezi staty s pomérné bohatou sbirkou historickych kolejovych
vozidel a zvlasté parnich lokomotiv, kterych je u nas v rizném technickém stavu zachovéano
kolem 160 kust. Z nich je dokonce asi tficet strojii udrzovano v provozuschopném stavu a
jsou pfi riznych zvlastnich pfilezitostech nebo v ramci specializovanych muzejnich expozic
k vidéni v pohybu. Zcela jina situace vSak panuje u mezivalecnych motorovych vozi, kterych



se vCR zachovalo do deseti kusii a v provoznim stavu je jediny exemplaf. Uz z tohoto
divodu je Slovenskd strela velmi cennd, nicméné jeji skutecnd historickd hodnota tkvi
pfedevsim v genidlnim feSeni pohonu podle Sousedikova patentu, ktery nikde ve svété nema
obdoby. Prakticky do vSech konstrukénich celkd fady M 290.0 bylo vloZeno mnoZstvi
odvazné konstruk¢ni originality. Ta pfitom neohrozila spolehlivost a funkéni vlastnosti vozil a
oba prototypy byly nasazeny rovnou do plného provozu, ktery bez zasadnich problémul
dokazaly zvladnout. Na vozech je zjevna inspirace modernimi leteckymi technologiemi jako
je celosvarovana kostra, Siroké uziti lehkych kovi kvili omezeni hmotnosti vozidla nebo
aerodynamické tvarovani skiin€. Ne nahodou pfipomind stanovisté fidice Slovenské strely
kokpit letadla. Profesionalné feSeny design skiin€ s tmavocervenym natérem byl moderni,
elegantni a ucelny zaroven. Slovenské strely se ve své dobé¢ staly Spickovou reprezentaci
naSich drah a po technické i estetické strance byly rovnocennym protéjSkem motorovych
expresii zavadénych v prabehu 30. let 20. stoleti ve Francii, Italii, Némecku ¢i Velké Britanii.
Zachovany vz M 290.002 proto patii plnym pravem mezi nase narodnich kulturni pamatky.

Umysl opravit Slovenskou strelu do funkéniho stavu je pii respektovani obecnych
restauratorskych zasad a za ptredpokladu odpovidajici nasledné provozni péce nepochybné
krokem spravnym smérem. Viz je unikdtnim hmotnym dokladem urovné naseho
mezivaleCného primyslu a je nanejvys zadouci zastavit jeho desitky let trvajici degradaci,
navratit mu historicky vérnou podobu a prezentovat ho jako zivy exponat vefejnosti.
S ohledem na rozméry, technicky stav i konstrukéni specifika takového objektu je ale tieba
peclivé uvazit zplisob jak pfistoupit k jeho oprave, aby nedoslo ke sniZzeni nebo ztraté
autenticity, estetickym zdvadam nebo jinym nevratnym Skoddm z pohledu historicko-
technického.

Oprava motorového vozu M 290.002 do plné funkéniho stavu bude ptfedstavovat soubor
odborné i technologicky naro¢nych a uzce specializovanych tkont zelezni¢niho opravarenstvi
kombinovanych s restauratorskymi postupy, které budou aplikovany na vétsi ¢ast konstrukce
a vybaveni vozu. Mimoradné pfiznivy je ptitom fakt, ze se zachovala vyznamna ¢ast ptivodni
vykresové dokumentace, fotografii a rovnéz pisemnych dokumentii vztahujicich se k uvedeni
vozl do pravidelného provozu. To zna¢né usnadnuje rozhodovani o provedeni téch dilt, které
bude nutné nové vyrobit i o findlni podob¢ a funkci dilti zachovanych.



3.2. Navrh zptisobu a rozsahu obnovy

3.2.1. Vozova skiin

Stav skriné vozu a zv1asté jejich bocnic je havarijni [obr. 40], naopak v relativné dorém stavu
se nachazi stfecha, zejména proto, ze se na ni nejsou mista, kde by se mohla drzet vlhkost
[obr. 35].

Po uplném odstrojeni skiin€ a vyvazani podvozkii bude tato o€isténa az na kov kombinaci
ruéniho a mechanického ¢isténi (tryskanim). Pivodni barevné schema skiing je sice zndmo a
béhem price na tomto zdméru byly odebrany orientacni vzorky stavajicich natért pro
stratigrafickou analyzu [pfiloha 5], nicméné pfed uplnym odstranénim vSech néatéra a tmelt ze
skiiné¢ doporucuji odbér dalSich vzorkli, zaméfeny na nalezeni pivodnich natért, které by
mohly upfesnit barevné schema. Organu statni pamatkové péci bude formou nové zadosti o
vydani zdvazného stanoviska k odsouhlaseni pfedloZzeno konkrétni barevné feseni.

Oprava ocelové skiin¢ bude provedena standardnimi postupy, tedy vyfiznutim plechi a

profili znicenych korozi, elektrickym vevatenim novych kusti odpovidajici tloustky, resp.
tvaru a zbrousenim svar. Na vyrovnani povrchu skiiné bude pouzit karosaisky tmel, vrchni
natér doporucuji na bazi polyuretanu. Zlaty natér temena stfechy muze byt proveden
metalickou natérovou hmotou. Organu statni pamatkové péci bude formou nové zadosti o
vydani zdvazného stanoviska k odsouhlaseni ptedlozeno konkrétni barevné feseni.
Ocelovy rost spodku skiing je tieba dikladné zbavit koroze a bud’ pasivovat nebo aplikovat
natér reagujici s korozi. Barevné provedeni rostu bylo pravdépodobné sedé, doporucuji pouzit
svétle Sedy odstin kvili lepsi viditelnosti pod vozem pii provadéni provozni udrzby. Organu
statni pamatkové péci bude formou nové zadosti o vydani zavazného stanoviska
k odsouhlaseni piedlozeno konkrétni barevné feseni.

Stav hlinikového oplechovani biicha skiiné [obr. 34] neni v tuto chvili pfesné znam,
nebot’ pti prohlidkach vozu nebylo mozné provadét jeho demontdz. Patrné jsou Cetné boule,
zéaplaty a deformace [obr. 38-39] a Ize ptfedpokladat, Ze ¢ast oplechovani bude nutné vymenit
za nové vyrobené. Organu statni pamatkové péfe bude formou nové Zadosti o vydani
zavazného stanoviska piedlozen k odsouhlaseni rozsah poskozeni oplechovani bficha vcetné
navrhu konkrétniho zptisobu obnovy.

Podlaha vozu pod predstavky je ve vSech vrstvach pavodni. Spodni pokryti preklizkou je
ale jiz zcela rozpadlé [obr. 53] a fyzicky doZila i vrchni vrstva pfirodniho linolea [obr. 74].
Podlahu bude nutné béhem praci tak jako tak rozebrat a proto doporucuji Gplnou vymeénu.
Izola¢ni vrstvy je mozné provést z novodobych materidli béznych u Zelezni¢nich vozu.
Vrchni vrstvu doporucuji provést z ptirodniho linolea (marmolea) pohledové shodného druhu,
které je opét na trhu. Organu statni pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani
zavazného stanoviska pfedlozen k odsouhlaseni konkrétni vzorek linolea. Z poklopt kryjicich
motorovy prostor musi byt odstranéna asbestova izolace a nahrazena nezavadnou [obr. 72, 98-
99], jinak ale budou kryty zachovény a restaurovany do pivodniho provedeni. Podlaha
(fosny) budiz dokonale preventivné oSetfena proti dievokaznym houbam a plisnim béznym
prostfedkem, napt. Lignofixem nebo Bochemitem a néasledné zespodu opatiena natérem proti
pronikani vlhkosti.



Podlaha vozu pod oddily pro cestujici je nova, vyrobend z dievotiiskové desky v roce
1969 [obr. 154]. Ta se zcela odstrani a bude obnoveno pivodni provedeni podlahy polozené
z foSen. Izolacni vrstvy je mozné provést z novodobych materidli béznych u zelezni¢nich
vozi. Vrchni vrstva (krytina) byla sice ptvodné korkova, avSak zachované historické
dokumenty zminuji jeji problematickou udrzbu a opotiebeni. Naopak krytinu z PVC nelze
v interieru vozu znovu akceptovat a proto navrhuji marmoleum jako na ptedstavcich,
samoziejmé v opticky shodném provedeni s plvodnimi korkovymi dlazdicemi, tedy
v Cerveno — bilé kombinaci. Velikost ¢tvercli neni pfesné zaznamenana (stavajici ¢tverce PVC
jsou vétsi nez byly ptivodni) ale bude mozné ji stanovit podle historickych fotografii [obr. 11].
Organu dtatni pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani zdvazného stanoviska
predlozen k odsouhlaseni konkrétni vzorek marmolea. Dva chybéjici poklopy v podlaze
oddilt budiz vyrobeny podle zachovanych poklopii na ptfedstavcich vcetné hlinikového
olistovani a zapustnych madel.

Zachované nosné prvky podlahy — bukové tramce — doporucuji po demontazi podlah
dikladné prohlédnout a posoudit jejich stav, ktery v tuto chvili jest€¢ neni pfesné¢ znam.
Paklize nekteré z nich budou ve vyhovujici fyzické kondici, doporucuji jejich zachovani a
nové pouziti avSak po dikladném ocisténi, prebrouSeni a preventivnim oSetieni proti houbdm
a plisnim. Zjisti-li se pfi revizi dfevénych prvkii napadeni dievokaznymi houbami nebo
hmyzem, museji byt tyto dily kompletné¢ zlikvidovany.

Vnitini obloZeni skiin¢ bude mozné zachovat, vyjma téch ¢asti, které jsou poskozeny, at’
uz mechanicky nebo vlhkosti. Organu statni pamatkové péce bude formou nové Zadosti o
vydani zdvazného stanoviska ptedlozen k odsouhlaseni rozsah vymény prvkl s uvedenim
nového materidlového feSeni. Izolacni vypli mezi vng$Sim plastém skiin€é a wvnitinim
obloZenim lze odstranit a provést z novodobych, hygienicky vyhovujicich materiala.

U vSech oken bude nutné vyménit skla za bezpecnostni, schvaleného typu pro Zelezni¢ni
vozidla, tedy netfiStivd. Ordmovani oken oddili pochazi z konce 60. let a je poskozeno
vlhkosti [obr. 95, 132, 150]. Bude vyrobeno nové¢ podle origindlu na zakladé vykrest a
fotografii a rovnéz bude obnoveno otevirani hornich okének dle ptivodniho provedeni. Ramy
celnich oken jsou viditeln¢ poskozeny vlhkosti [obr. 71, 81, 98, 101] a jejich skutecny stav
bude zndm az po rozebrani. Lze akceptovat Uplnou vyménu, avSak musi byt dbano na
zachovani a restaurovani ptivodni vystroje oken jako jsou stéraCe, drzaky rozmrazovaciho
rdmu a slune¢nich clonek, mechanismy aretace okének a pod. [obr. 81]. Organu statni
pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani zdvazného stanoviska piedlozen skutecny
rozsah poskozeni ramii véetné nadvrhu na obnovu.

U vSech cCtyt vstupnich dveri budou nové vyrobeny chybéjici (utrzené) femeny pro
spousSténi oken dle zachovan¢ho torza [obr. 83 - 84]. Dfevéné prvky rubové strany dvefi
budou zbaveny degradované vrstvy laku, vétsi vady povrchu vybrouSeny nebo vytmeleny a
retuSovany mofidlem a na zavér pokryty béZznym bezbarvym lakem, napf. alkydovym.
Hlinikové ramy spoustécich oken u téchto dveti budou mit matny lesk, vyrobi se 1 zni¢ené
madlo a doplni se chybé&jici smaltované Stitky OTV. — ZAV. vyrobou replik podle
zachovanych kusii [obr. 66].



3.2.2. Podvozky, hnaci ustroji a ovladani

Pti opravé podvozkl a hnacich agregatii budou prevazovat standardni opravarenské ukony a
proto se predpokladd vyména opotiebenych nebo poskozenych dild, ke které dochézelo
opakovang i v dob¢ pravidelného provozu Slovenské strely. Je ale tieba zdlraznit, Zze vSechny
hlavni soucasti agregatii jsou ptivodni a proto budou zachovany a restaurovany. Orgéanu statni
pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani zavazného stanoviska piedlozen
konkrétni rozsah a zptsob obnovy podvozki a hnacich agregata.

Na fidicich stanovistich budou dle fotografii, vykresti a s pomoci dochovanych torz zatizeni
restaurovany vSechny ovladaci prvky a drobnd vystroj [obr. 71, 98] do plné funk¢éniho stavu.
Vystroj pfistrojovych desek musi byt pohledové identickd s pivodni. Stav elektroinstalace
musi odpovidat soucasnym predpisim a proto Ize akceptovat jeji vyménu. Nova
elektroinstalace vSak nesmi pusobit rusivé a proto bud’ musi mit vzhled shodny s historickou
nebo musi byt skryta. Organu statni pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani
zavazného stanoviska piedlozen konkrétni rozsah a zplisob obnovy ovladacich prvki, drobné
vystroje a elektroinstalace.

Povrch ptihradové konstrukce podvozki bude ocistén piskovanim. Vrchni natér podvozki
a jejich wviditelnych ¢asti, tedy predevSim kol, doporucuji v Sedém provedeni, které
koresponduje s dobovymi fotografiemi a je pifiznivé pro udrzbu vozu. Béhem praci vSak
budou odebrany vzorky natéri pro stratigrafické vyhodnoceni a piipadné upfesnéni
barevného schematu. Organu statni pamatkové péci bude formou nové Zadosti o vydani
zavazného stanoviska k odsouhlaseni pfedlozeno konkrétni barevné feSeni. Povrchy motord,
elektrickych strojii a dalSich ¢asti agregati, které nebudou opatfeny natérem, doporucuji po
oprav¢ a zkouskach oSettit konzerva¢nim olejem.

3.2.3. Interierové vybaveni a mobiliaf

Dvere v oddilech budou zbaveny vrstev bezbarvych lakli a restaurovany stejné jako dvete
vstupni. Okno dvefi mezi predstavkem ,,Z* a kufdckym oddilem ma dnes Ciré sklo. Bude
dosazeno piivodni modré jako je na stran¢ ,,P“. Kovani vSech dveii bude zbaveno potiisnéni
od natéri a necistot a uvedeno do ptivodniho vzhledu a funkce. S ohledem na obecné dobry
stav kovani lze predpokladat jen vyleSténi povrchil, revizi vnitinich mechanismi a vyrobu
chybgjicich klici. Lice zamkl bude tfeba noveé poniklovat

Tapetovy polep bude obnoven v piivodnim barevném schematu tedy purpurové stény a
bily strop, piicemz odstiny obou stavajicich tapet jsou dobrym voditkem a pravdépodobné se
vyrazng nelisi od pivodnich. Tapetu stropu je ale mozné provést i v barvé tmavsi (lomené
bilé), kterd by spiSe odpovidala zachovanym fotografiim [obr. 11 - 13] i zvyklostem u
zelezni¢nich vozl. Stavajici tapeta ze 60. let je z PVC na bavinéném zékladu. S ohledem na
potiebu zajistit snadnou udrzbu tapet, 1ze pii jejich obnové akceptovat novodobé vinylové
tapety, tj. principidln¢ typové shodné. Rastr tapet lze odvodit z fotografie [obr. 13]. Organu
statni pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani zdvazného stanoviska predlozen
k odsouhlaseni konkrétni materidlni a barevné feseni novych tapet.



Tkany pochozi koberec mél piivodné ,,rudou” barvu, ziejmée odstinu blizkého provedeni
stén, ale presné neznamého. Naopak diky fotografii z provozu je zndm vzor koberce [obr. 12]
z n¢hoz lze usuzovat, ze se jednalo o tvrdy koberec z kokosového vldkna. Novy koberec proto
doporucuji vyrobit z téhoz materidlu a v purpurovém odstinu blizkém tapetdm, avsak nikoliv
shodném. Organu statni pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani zavazného
stanoviska ptedlozeno k odsouhlaseni konkrétni materialové, vzorové a barevné feSeni
koberce.

Zachovana sedadla v nekufdckém oddilu budou restaurovana do ptivodniho vzhledu.
Ramy z chromovanych trubek se vylesti ruéné a konzervuji silikonovym olejem. Dyhované
povrchy se budou restaurovat stejné jako bylo uvedeno v piipadé rubové strany vstupnich
dvefti. PlySovy potah byl piivodné , krémové* barvy, barevné provedeni tmavého Zihani neni
znamo [obr. 11 - 13]. Nové potahy lze vyrobit napt. v barvé bilé kavy s zihanim v
harmonickém odstinu, tedy hnédym. Organu statni pamatkové péce bude formou nové zadosti
o vydani zadvazného stanoviska predloZen barevné a materialové feSeni plySového potahu.
Z existujictho vésacku na opérce sedadla [obr. 139] bude odebran vzorek pro zjiSténi
chemického slozeni (pravdépodobné hlinik nebo jeho slitina) a chybéjici veéSacky poté
vyrobeny odlitim. Hlinikové kryty topeni [obr. 13, 153] budou pouze omyty, vylestény do
matného lesku a konzervovany piipravkem na bazi silikonového oleje.

Chybéjici pevné stolky budou vyrobeny podle zachovanych vykrest a fotografie [obr. 13]
z me¢kkého dfeva a licova plocha polepena pifirodnim linoleem hnédé barvy. Doporucuji
pouzit stejny typ a odstin jako bude na podlaze predstavkll. Organu statni pamatkové péce
bude formou nové zadosti o vydani zdvazného stanoviska ptedloZen k odsouhlaseni konkrétni
typ dfeva zamysleny pro vyrobu stolkii a konkrétni barevné feSeni linolea. Sest chybgjicich
skladacich stolkti bude vyrobeno ve shod¢ se dvéma zachovanymi. Vrchni deska stolkd bude
polepena hnédou plsti, odstinu blizkého s pevnymi stolky. Organu statni pamatkové péce
bude formou nové Zadosti o vydani zavazného stanoviska piedlozeno k odsouhlaseni
konkrétni materialové feSeni vrchni desky stolll a konkrétni barevné feSeni plsti. Restaurovani
dvou zachovanych stolkt [obr. 18, 75-76, 137] se omezi na omyti od zbytkli bezbarvého
laku, piebrouseni, aplikaci mofidla, ptelakovani a doplnéni plsténého polepu na horni plose.

Konstrukce nosi¢ii zavazadel bude prelesténa do matného lesku a bude proveden typove
identicky novy vyplet z konopného provazce. Vyplet mél dle historickych zdznamu ,,pfirodni‘
barvu a na zékladé analyzy [pfiloha 5] neni vylouceno, Ze existujici vyplet je ptivodni. Novy
vyplet proto doporucuji vyrobit v pfesné shod¢ se stavajicim, pfipadné 1 ¢ast existujiciho
vypletu ponechat, nebude-li ztetela.

Zaclonky v poctu 40 ks se vyrobi nové ze Inéného platna. Pavodni barevné provedeni neni
znamo, doporucuji zvolit pastelovy odstin ladici s potahy sedadel a vypletem nosiclt
zavazadel. Zaclonky budou zdobeny Sitym vzorem se stylizovanym okiidlenym kolem a
pismeny C.S.D. Zaclonky v kuchyfice a spizi museji byt kratsi, aby neleZely na pracovnich
stolech. Organu statni pamatkové péfe bude formou nové zadosti o vydani zavazného
stanoviska predlozeno k odsouhlaseni konkrétni materialové, vzorové a barevné feSeni
zaclonek. Chybgjici interierové vybaveni kufackého oddilu bude vyrobeno shodné s vyse
zminénym oddilem nekufdckym a obnovi se rovnéz popelnicky pro kutfdky podle
zachovaného vykresu.

Vybaveni kuchynky bude zbaveno starych natérti odstraiiovadem natéri na bazi



organického rozpoustédla (nesmi byt pouzit louhovy odstraiiovac, zvlasté u zinkovych
obkladil!), avSak jesté pfed tim je tfeba z nabytku odebrat vzorky natérii pro stratigrafii, nebot’
barevné provedeni kuchyilky neni znamo. Nerezovy boiler bude vylestén vhodnym
neabrazivnim prosttedkem, napf. sisdlovym kotoucem a zlstane bez natéru stejné jako
oblozeni pracovni plochy ze Zn plechu. Oblozeni musi byt ve sparach vodotésné, aby
nezatékalo do stolu. Dvete kuchyiiky a spize budou restaurovany stejné jako dvete oddilové.

SloZeni a pocet drobného vybaveni kuchynky neni znamo. V tomto ohledu se bude tfeba
inspirovat u existujicich jidelnich nebo salonnich vozi, kde je zachovan inventarni seznam a
vybaveni doplnit bud’ vyrobou replik nebo ndkupem origindlti na trhu starozitnostmi [obr. 18].
Elektricky vatfi¢ bude opraven do funkéniho stavu doplnénim odporové spiraly a ptipojky
podle existujicich dobovych vzorti ve sbirce NTM. Elektroinstalace kuchyiiky bude
restaurovana celkové do funkéniho stavu tak, aby byla vzhledové blizka plvodnimu
provedeni.

Lednici ve spiZi [obr. 131 a nasl.] bude nutné rozebrat a Giplné€ obnovit vnitini izolaci (lze
pfedpokladat, Ze plivodni korek podlehl biologické degradaci) a opravit zinkové obloZeni,
bud’ letovanim prasklych spojti nebo vyménou plechii. Vyrobi se chybéjici kose na led a noveé
se vyrobi dubové roSty na potraviny, stavajici jsou z¢ernalé pisobenim plisn€. Lednice musi
byt plné funk¢ni a v piivodnim provedeni. Dlazba kuchynky i spize bude rozebrana, ocisténa a
znovu poloZena na novou podlahu. Silné¢ poskozené nebo chybéjici dlazdice se nahradi
presnymi replikami. Kovéani mobiliafe kuchynky i spize bude zbaveno hnédého natéru vyse
uvedenym odstrafiovaem, ru¢né pielesténo platnem a konzervovano prostiedkem na bazi
silikonového oleje.

Na predstavcich budou nové calounény a potazeny sedacky fidice ve shod¢ se stavajicim
materidlovym a barevnym provedenim. MiiZové uzavéry predstavkll [obr. 68] se zbavi
hnédého natéru pomoci odstraiovade na bazi organickych rozpoustédel a poté bude
rozhodnuto, jak se pfistoupi k restaurovani chromovani. Na zéklad¢ pifedbézné prohlidky lze
predpokladat nutnost nového pochromovani. Organu statni pamatkové péce bude formou
nové zadosti o vydani zdvazného stanoviska piedlozen k odsouhlaseni konkrétni zpisob
obnovy mtizovych uzavéra predstavkd.

3.2.4. Technické vybaveni interieru

Vytapéci kotliky [obr. 77 a 109] se rozeberou a dokonale vycisti ze strany spalin i ze strany
vody mechanickou cestou, tj. pomoci kartact a Skrabek. Vyrobi se chybéjici drobné vybaveni
(popelnik, nacini, zasobnik uhli) podle zachovaného v jinych Zelezni¢nich vozech a nebo
podle vykrest. Chybéjici topnice v oddilu pro kuidky se vyrobi podle zachovanych v druhém
oddilu a armatury obou polovin systemu budou restaurovany do ptavodni podoby. Organu
statni pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani zavazného stanoviska ptedlozen
konkrétni postup obnovy armatur. Vnitini hlinikové oplechovani boxi, v nichZ stoji kotliky,
se pouze vycCisti a vylesti do matného lesku, stopy starSich mechanickych poskozeni se
nechaji pfiznané. Dyhovany vnéjsi povrch boxt a jeho kovani se bude restaurovat stejnym
zpusobem jako interierové dvefe. Vypalovany stiibrny natér kotliki a kourovodi doporucuji
zachovat. Je zfejm¢ za provozu obnovovany, ale s vysokou pravdépodobnosti toto barevné



provedeni, velmi typické u lokélnich vytapécich soustav, respektuje plivodni natér. Ma totiz
funkéni opodstatnéni, nebot’ stfibrnd barva minimalizuje vyzatrovani tepla do okoli.

Z historickych zadznamt vyplyva, Ze topeni neti¢inkovalo Gplné dobfe a na okna se musely
pfipeviiovat houné, které chranily cestujici pfed chladem. Pfi¢inou mohl byt pomaly ob¢h
vody v systemu, a proto lze pfi restaurovani ptipustit montaz novodobého obehového Cerpadla
nebo jinou upravu systemu, ukaze-li se takova potieba. Organu statni pamatkové péce bude
formou nové zadosti o vydani zavazného stanoviska predloZeno k odsouhlaseni ptipadné
technické teSeni zvySujici vykon topeni. Podstropni vétraci hlavice jsou kompletni, tii
vykazuji mechanické poskozeni vzniklé po tderu jinym pfedmétem. Doporucuji obnovu
pokoveni, matné lesténi hlavic a repasi ovladani tak, aby Slo zlehka. Stiesni ventila¢ni kanal
bude opraven vyrovnanim deformaci a vyrobou nové klapky na stran¢ ,,Z*, kde je poSkozena
korozi. Ovladani klapek je mosazné, niklované [obr. 118]. Bude ociSténo az na zakladni kov a
nove poniklovano.

Osvétlovaci télesa ve stropé nejsou zcela kompletni, v kutackém oddilu chybi vétSina
krycich skel [obr. 120], kterd budou vyrobena shodné podle zachovanych ze silnosténného
lisovaného skla. Ostatni osvétlovaci télesa jsou z poniklovaného mosazného plechu, na
pfedstavcich opatiena clonkami proti oslfiovani fidice. Jedna chybéjici clonka [obr. 104] se
vyrobi shodné s existujicimi. Svitidla se ocisti a obnovi se pokoveni, bude-li to tfeba.
V ptipadé, Ze by vnitini elektroinstalace svitidel, tj. objimky a kontakty zZarovek nemohly byt
pouzity, je mozné nahradit je novodobymi stejn¢ jako Zarovky. Intenzita osvétleni by ale
neméla vyraznéji prekracovat plivodni, kterd je zaznamenana v historické dokumentaci.
Olovény akumulator bude doddn novy. KabeldZz a chybé&jici dynama mohou byt dodéna
novodobd, aby bez problému vyhovéla predpisim. Piivodni reguldtory ERA a piepinaci skiin
osvétleni [obr. 78] museji byt zachovany a restaurovany do funkéniho stavu. Orgénu statni
pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani zdvazného stanoviska predlozen
k odsouhlaseni konkrétni postup opravy regulatoru ERA a ptepinaci skiing.

Neptivodni natér na sténach toalet [obr. 86 a nasl., 111 a nésl.] bude snesen ru¢né pomoci
chemického odstraniova¢e na bdzi organickych rozpoustédel, piipadné mirnym ohfatim
horkovzdusnou pistoli. Pfitom se provede odbér vzorkl natéru stén a mobiliate WC, aby se
ovértilo, ze toalety byly skute¢né vymalovany bile, jak uvadéji historické zdznamy. Organu
statni pamatkové péce bude formou nové zadosti o vydani zavazného stanoviska predlozeno
k odsouhlaseni konkrétni barevné feseni natéru stén toalet. Zachodova misa bude opatfena
novym smaltovym povrchem, nerezova vlozka umyvadla se vylesti. VSechny instalace museji
byt pln¢ funkéni, l1ze pripustit vyménu potrubi, ostatni soucasti WC doporucuji opravit a
zachovat. Zajimava je otdzka zrcadla. V dokumentaci je uvedeno, ze na WC byla zrcadla
pfipevnéna na dvefich, ale dvefe nenesou zadné stopy po upevnéni zrcadla, zatimco nad
umyvadly je chromovany plech slouzici jako zrcadlova plocha. Doporucuji tento plech vratit
do vysokého lesku a dvefe ponechat bez zrcadla. Dlazba WC bude rozebréana, ociSténa a
znovu poloZena na novou podlahu. Siln€¢ poSkozené nebo chybéjici dlazdice se nahradi
presnymi replikami.



3.2.5. Ostatni

Narézeci Gstroji a vnéjsi pozi¢ni osvétleni vozu se opravi do pivodni podoby. Sirena na strané
,»P“ se opravi a na stranu ,,Z“ se doplni nova blizkého téonu. Za provozu byly doplnény
elektrické klaksony a na fidici pulty byla doplnéna tlacitka k jejich ovladani. Chybé¢jici
klaksony se dodaji nové, tlacitka na pultech se ponechaji.

3.3. Obecné zasady obnovy vozu

Pribéh praci bude dozorovan organy pamatkové péce, s nimiz budou konzultovany
jednotlivé kroky a zjiStované skutecnosti. Obecné¢ by mélo byt preferovano zachovani a
soucasti, a to 1 u detaild jako je spojovaci material. V kazdém ptipad¢ je pfi restaurovani vozu
tteba zachovavat pravidlo, Ze nové vyrabéné nebo dodavané dily museji byt v materialoveé,
tvarové a funk¢ni shod€ s originaly.

I kdyz to neni v pfedchozi kapitole vyslovné uvadéno, predpokladd se samo sebou u
veskerych ocelovych a litinovych dili dokonalé mechanické ociSténi od koroze a pasivace a
to bud’ tanatovanim nebo kyselym fosfatovanim a poté bud’ opatfeni natérem, nebo vylesténi.
Namisto pasivace lze akceptovat oSetieni dokonale ocisténého kovového povrchu piimo
zakladovym natérem, ktery reaguje skorozi. Celkové je tfeba dbat na zachovani
autentického vzhledu jednotlivych celkll, coz znamena mimo jiné ptfiznat drobné povrchové
vady vzniklé za provozu. V piipad¢ hlubSich korozi nebo stop mechanického poskozeni dild
z barevnych kovil, které byly plvodné lesténé, se tyto vady nebudou vybruSovat nebo
vypliovat novym materidlem, pouze se vycisti (vylesti), pasivuji nebo konzervuji a skvrny se
ponechaji. Stejné tak je tieba pfistupovat k restaurovani difevénych a dyhovanych povrchi,
dlazeb nebo pokovenych dilti. Pro konzervaci nenatfenych kovovych dilti v interieru lze
pouzit silikonovy olej, dily vystavené povétrnosti doporucuji konzervovat olejem Ravel D.
Bude-li pro ¢isténi pouzito piskovani, je nezbytné ochranit spolehlivym zptisobem nezelezné
dily pted abrazivnimi G¢inky pisku. Cisténi povrchu lesténych &asti, které nebudou opatieny
natérem, nesmi byt provadéno hrubymi prostiedky (piskem, brusnym kotoucem, pilnikem
apod.), aby nedoslo k poskozeni jejich povrchu. Pokud budou opravovany nebo ménény
nytové spoje, které se uplatiuji pohledové, museji byt provedeny ve stejné velikosti, poctu a
umisténi jako pivodni.

Veskeré demontované dily a hmoty, které nebudou znovu pouzity na restaurovaném voze,
museji byt dodavatelem praci uskladnény, aby je mohl prohlédnout jednak zastupce organu
pamatkové péce a restaurator vykonavajici dohled nad pracemi a soucasné¢ i1 kurator Muzea
Tatra. T1 pak spole¢né rozhodnou o vhodnosti jejich pfipadné likvidaci nebo zachovani, tedy
zapsani do sbirkového fondu muzea. Cely postup praci je nezbytné pribézné a detailné
dokumentovat a po dokonceni musi zhotovitel vypracovat souhrnnou restauratorskou zpravu
doplnénou fotografiemi s komentafem, pofizenymi vykresy nebo nacrtky, pouzitou
historickou dokumentaci (v kopii) a vesSkerou dalsi listinnou dokumentaci k odvedenym
pracem (v piipad¢ ufednich listin kopii). V restauratorské zpravé budiz uvedeny i hlavni
zasady nasledné péce o viiz a to jak z hlediska konzervace tak i z hlediska provozu na



zeleznici. Zhotovitel musi také zpracovat podrobny manual pro obsluhu a udrzbu vozu.

3.4. Provoz restaurovaného vozu na zeleznici

Ma-li se historické Zelezni¢ni vozidlo stat provozuschopnym exponatem, bude tieba splnit
urCité technické poZadavky, které podminuji jeho zpisobilost k provozu na Zeleznici.
Slovenska strela vSak neni jedinym unikatem na naSich kolejich a tak lze pfedpokladat, ze
stejné€ jako u jinych vozidel bude nalezeno feSeni, které vyznamné neovlivni historicky vérnou
podobu stroje.

Je nepochybné, ze z vozu bude nutné uplné odstranit hygienicky zavadné azbestové
izola¢ni hmoty, do oken bude tfeba dosadit bezpecnostni skla a vytesit otazku automatického
zabezpeceni jizdy. Pedal bezpeCnostniho zafizeni tak ma smysl opravit do plné¢ funkcni
podoby respektujici origindlni provedeni pouze v piipadé, Ze viiz nebude vybaven ,,tlacitkem
bd¢losti* nebo jinym novodobym zafizenim. Lze rovnéz piedpokladat, Ze v souvislosti se
zabezpecenim jizdy bude ¢astecné omezena nejvyssi povolena rychlost vozu.

Oprava vozu bude znamenat i potfebu vymeénit velkou cast kabeldze za novou, aby
vyhovéla platnym piedpisim. To Ize akceptovat u skrytych vedeni, avSak tam, kde se kabelaz
uplatnuje pohledové (rozvadé¢ na stén¢ kuchynky, kabely pro pfipojeni vafice,
rozmrazovaciho ramecku, lampicky na pfistrojové desce a pod.) musi byt bud’ ponechdna
zachovana historickd instalace nebo vyrobeny repliky odpovidajici plivodnimu provedeni.

Ptenosné sptéhlo lze vyrobit dle zachované vykresové dokumentace, ale jeho provedeni
bude podléhat Gfednimu schvéleni a mtze tedy doznat zmén.

Urcité zmény vyplynou i z predpisti pozarni bezpe€nosti, ktera je u benzinového pohonu
pomérné zasadni. Bude mit vliv nejen na vybaveni vozu hasebnimi prostfedky, ale i na
technologii opravy z hlediska hoflavosti pouzitych hmot.

Naopak nékteré upravy jiz nelze z restauratorského pohledu akceptovat, napt. neni zadoucti
zvySovat intenzitu osvétleni v interieru, kterd s urcitosti nevyhovi dneSnim normam, nebo
rekonstruovat odpad z WC na vakuovy a pod. Viiz ma kuiacky oddil, ktery bude restaurovan
do pivodni podoby, tedy véetné popelnicki. Koufeni ve voze bude ale naprosto vylouceno.

Jako u kazdého historického vozidla je zcela kli¢ova otazka personalu, ktery se o viiz
bude starat a bude zodpovidat za jeho obsluhu a udrzbu. Doporucuji tento tym vytipovat co
nejdiive, aby jiz pfi zaCatku opravy Slovenské strely byl pracem piitomen a mohl se podilet
na oziveni ,,svého* stroje, coz je dulezity psychologicky moment. Obecné musi byt personal
na takové odborné a mentalni Grovni, kterd odpovida vyznamu Slovenské strely, a ktera
nebude pfinaset problémy z hlediska dobrého jména spolecnosti Tatra Trucks.

Otazku mista a podminek remizovani Slovenské strely by si m¢l jeji majitel ujasnit jeste
pred zapocCetim opravy. Musi jit o uzaviené stani, dobie zabezpecené proti vstupu
nepovolanych osob a zcela chranéné proti v§em vliviim povétrnosti. Nebude-li vytapéné, musi
byt v zimnich mésicich alespoii temperované. Stani by mélo byt opatfeno prohlizeci jamou a
strojni Ceta by méla mit ve stejném misté k dispozici dostatecné prostorné zazemi pro opravy
a sklad provoznich hmot a dili.



4. Zaver

Uvedeni Slovenské strely do provozuschopného stavu a do podoby odpovidajici jejimu
nejslavn&jsimu obdobi provozu u CSD na konci 30. let 20. stoleti bude piedstavovat znaéné
naro¢ny restauratorsky ukol, pro jehoz UspéSné splnéni je nezbytné, aby prace provadéla
firma, kterda mé dlouholeté zkuSenosti s renovaci podobnych strojii a potfebné technické i
odborné zazemi. Nejde ptfitom jen o fakt, Ze Slovenskd strela patii mezi ndrodni kulturni
pamatky, ale je nutné zohlednit i jeji neobvyklou konstrukci, zptisob pohonu a ovladani. Proto
bude muset mimotaddné zodpoveédny piistup prokazovat i budouci strojni a vlakova ceta pii
zajiStovani obsluhy, udrzby a péce o vzhled tohoto unikatniho Zelezni¢niho vozidla.

Planované restaurovani rychlikového motorového vozu M 290.002 hodnotim subjektivné
jako velmi zasluzny pocin. Bude-li vliz v rozumné mife vyuzivan pro vedeni zvlastnich
nostalgickych vlakii a bude-li deponovan ve vyhovujicich podminkéach, dojde piedevsim
k zachrané cenné technické pamatky, dosti poznamenané nevhodnymi podminkami ulozeni a
necitlivym zachazenim v minulych desetiletich. Navrat Slovenské strely mezi vetejné
prezentovatelné zelezni¢ni expondty nepochybné vyznamné pfispéje k dobrému jménu
spolecnosti Tatra Trucks, a.s. 1 k propagaci regionu, kde bude viz provozovan. Pfi
respektovani zasad uvedenych v tomto zaméru dojde k vyznamnému a pozitivnimu zvyseni
vypovidaci hodnoty vozu a lze tedy vyslovit nadé€ji, ze se Slovenska strela stane dastojnym
protéjSkem podobnych klenoti zelezni¢ni historie, jaké muizeme obdivovat na kolejich
kulturnich stat celého svéta.

V Praze dne 11.Gnora 2016

_J_ T

(2 5
/*"/j’
Ing. Jan Palas
RESTAUROVANI A PROVOZ
HISTORICKYCH STROJU

Na rozcesti 4, 190 00 Praha 9
ICO: 72029013
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Priloha C. 1

Seznam zachovan¢ vykresové dokumentace k voziim fady M 290.0

(Slezsky zemsky archiv)
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Ptiloha ¢.2

Historicka fotodokumentace vozii fady M 290.0 (vybeér)

Fotografie ze Slezského zemského archivu,
neni-li v popisku uvedeno jinak






Obr. 2 Rubova strana boc¢nice s viditelnou technologii stavby — celosvafovana
konstrukce z ocelovych profili.
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Obr. 3 Mont

Obr. 4 Kostra ¢ela vozu.



Obr. 5 Hruba stavba skiiné po dokonceni. Jefab nese litinovy balast,
kterym bude skiin zatizena béhem pevnostni zkousky.

Obr. 6 Zatéz a nové ramy oken uvniti skiiné béhem pevnostni zkousky.



Obr. 8 Hnaci podvozek s benzinovym motorem (M 290.001).



Obr. 9 Hnaci podvozek s benzinovym motorem (M290.001). V poptedi na ndpraveé
pisecnik a pted koly ram se smetadly

Obr. 10 Ridici stanovisté, pravdépodobné M 290.002.



Obr. 12 Oddil pro nekutéky, jiz s polozenym kobercem, pravdépodobné M 290.002.
(ANTM)



Obr. 13 Oddil pro nekutaky, pravdépodobné M 290.001.

Obr. 14 Viz 002 pfi prvnich zkuSebnich jizdach. (sbirka B. Golda)



Obr. 15 Viz 002 pti prvnich zkuSebnich jizdach. (sbirka B. Golda)
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Obr. 16 Propagacni jizda obou vozi 30.6.1936. Vlevo setkani v Prerové (ANTM),
vpravo viiz 002 po ptijezdu do Prahy (sbirka J.Wagner).
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Obr. 17 Po prvni pravidelné jizd¢ z Bratislavy, ¢ervenec 1936. V poptedi
strojvedouci F. Pofadek. (sbirka autor)

Obr. 18 Steward spolecnosti CIWL a dobovy servis na pfenosném stolku,
pravdépodobné 1937. (ANTM).



Obr. 19 Viz 002 v Usti nad Orlici, 1939. (sbirka J. Wagner)

Obr. 20 Piesun vozu M 290.002 do parku u Sustalovy vily v Kopfivnici, 1962.
Stiesni reflektor jiz nema sklo P-Z. (sbirka Muzeum Tatra)



Obr. 22 Obnova vnéjsiho laku, 1968. Viiz je jiz pod provizornim piistieSkem.
(sbirka Muzeum Tatra)



SI.I]VENSKA SIRELA

prtdwd Praha, Wils. n. 10 prichod Bratislava
Len 2. trieda. — Zaistite si zavias miestenky.

i

Obr. 23 Reklamni plakat CSD, 1936.



Priloha ¢. 3

Novinové ¢lanky k uvedeni vozi fady M 290.0 do provozu

(archiv NTM, vybér, pfevazné nepopsano)






NARODNI POLITIKA

Slovenskou stFelou® k dopravnimu |
zkraceni republiky. e

nt — V iitery jela .Slovenska stiela”. dlouho
to oznamovany a s velik¥m zdimem ofekavany
motorovy viz CSD.. prvni vefejnou zkusebni
jfizdi 3
Laskavosii ministerstva #eleznic mohli se
novinafi prazsti a bratislavdti z vlastni zku-
Zenosti seznamit s timto vozem a_ posoudit
i jeho viastnosti. ZkouZka byla tim zajimavejsi,
7e dosavadni rychlé motorové vozy zelezni-
éni vesmés tézce zapolily s problémy, jeZ PpFi-
naii velké rychlost pomérné lehkého vozidla
na tratich pivodné na veliké rychlosti ne-
stavénych, a Ze novy viz ~Slovenska sifela”
! rychlosti ma pfekonat, co tu dosud u nés bylo
' v tomto oboru. 3
NuZ tedy, novinadfi byli pfekvapeni a ne-
vychazeli z obdivu k tomuto novému Zeleznié-
nimu vozidlu, cele pochézejicimu z materiall
domécich @ z myilenek a préce nasich lidi
--gaééchnickfch a architekionickych vlasino-
h
mneme si proto vice jizdy timto vozidlem.
. Ppredeviim m4 .Slovenski stfela® idedlné

o i : A2e
- ohromnou akeeleraci, t. J. stupfiovani rychlo-
| sti na Zidouei v¥Ei. Za 8B vtefin nabude

Slovensk4 stfela” v klidu rychlosti- 120 km/
hod. e z téio veliké rychlosti se miiZe zastavit
v roviné po 480 metrech, pfi spidu 5 promile
po 700 m. Cestujici, nevénuje-li fomu pozor-
nost, ani nepozoruje zmény v rychlosti. Rych-
lostni plynulost souvisi 8 tim, Ze ,.Slovenska
sifela™ méa pfevod sily na soukoli vozu do-
cela nové soustavy, nikde na svéié dosud ne-
zavedené. Je to tak zvan¥ mechanicko-elekiri-
ck¥ prevod, patent vsetinského velkého elek-
frotechnika. naSeho tovarnika J. Sousedike.

' me-li, Ze tato Sousedikova sounst vyZaduj
obtiz kaZdého vfhuiijé‘l'; mo{;:g, még‘é‘iﬁ
rychlosti zasouvinim do sebe ozubenych ko-
leéek a znd jen tak zvany pFimy zAbfr. DFive

neZ se samoéinné zapne nebo jakmile se vy-

pne pHmy zébér. viiz bE#H na elekifinu. Ta
sousiava nenfi dfileZitd jen pro v:lkﬁun?‘isp:rl:

(30% proti_jin¥m soustavam) metorické =:ﬂ{.'

velkou pruZnost, dovoluifel pr ;

ni zatiZenf o plnych 100% a %;Tgm:ﬂ
chodu motoru, ale i, prolo, Ze neobyéeind
zmenSuje obsluhu motoru a dovoli Fidié&i, aby
&e plné vEnoval jen pozorovani trati.

‘KaZzd¢ motorovy viiz Zelezniéni je velmi eit- |

1ivy¥ na stav kolejnice, na kol v
_-znam?ﬁmw;i m?:ﬁm;fm "
e R dosednovti na kolemi, St

Bip® pHi jizdé pres yghybky, i
é rychlosti, se silné kyméce
bl s aiod Lymicel

.Slovenské strely"- jsme jiZz psali, v8i-]

%Frg!l}é rozjizdéni a zpomalovani, aé m4 |
o

Podstatu véci snad zhruba vystihneme. fekne- |

lou® 100 km/hod. bude jist& moci b

- nebo praci vvbudovat .Slovenskou stfelu®,
sluuji uendal celé veeinosti.

- iBnice. ale i tak

isecich pa nékterych mistech trati, kierouj
jeme projizdéli, z Prahy do Pierova. B
Jizdni F4d vydany k této zkui»ebni;g!zdé; 3
uréil na vzdalenost 184 km z Prahy do eské
Trebové, kde byla zastavka, 1 hod. 58 minul,
&ili hodinov§ pramér asi 83 km, pfi tom do {
Pardubic pramér 85 km, z Pardubie do Choc-
né 86 km, z Chocné do Ceské Tiebové 63 km.
A jak jsme jeli? Do Pardubic za 73 minut
¢ili pramérem 86 km, z Pardubic do Chocné |
za 17 minut &ili pramérem 120 km/hod. Vy-|
rovnat jsme musili na Spatné trati do Usti
n. 0. Nejrychlejsi nad rychlik potfebuje do- |
sud do Ceské Trebové 2 hod, 18 minut &li ma |
prismér 71 km/hod., do Chocné& potfebuje 1 N
53 minuty ¢ili ma primér 74 km. ,Slovenskd |
stfela® jela v ltery z Prahy do Chocné za 90
minut éli pramérem 93 km. Z Ceské Tiebové
do Pferova jsme méli mezi Zabrehem a Olo- |
moueci maximum rychlosti 136 km/hod. Na |
zpateéni cesié bylo maximum na nové polo-|
Zeném useku trati z Velimé do Uval, 140 Emf{ |
hg.d.-Ph tom jizda byla bez nadsazovanf klid-|
n o
«Slovenska sifela® je skvéle vyfFeSena po|
kazdé sirance. Zmah4a docela pohoding stou-f
péni trati, nevadi ji oblouky. Na cesté ze Za-|
bfeha do Ceské Trebové ieli jsme pfi stoupd- |
ni 5 promile rychlosti 120 km/hod. a pfi tom
isme projiZdéli oblouky stdle méniei smér za-{

Iy*. K tomu je tFeba dodati, Ze po celou cestu |
pisaiel sedél ‘bud ve klubovee nebo stdl naj
plosiné, ale v obou pfipadech to byla mista}
‘nad podvozkem. kierd nejvice pieiimaii ndra- |
zy podvozku. : ' S |

~Slovenska stfela” je oviem citlivd na Spat- |

né kolejnice. Bolavd mista sice jestd jsouw.
valem jich ubyva. Jakmile budou hlavni trati |
v pofddku, cestovni priimér .Slovenskou stfe- |

v&15im dile hlavnich trati spinén. ke :
__Csl. stétni drihy. zdvody Tatra, tovdrik

Sousedik a vsichni kdo pomohli mySlenk
za- |

Na konec jesté o iizdé na rvchlikové loko- |
‘motivé 475-001. Novindfim-bylo také dopfi- |
no poznat sluzhu na moderni rvchiikové lo-
komotivé. Jeli isme sice ien kritkou vzdale-
-nost asi 3 km a g% x’?fer:ilvﬁ do Homi M
sme si m udiniti bezpeé-
Fedstavu o mlmiiﬁi_:&?i&. préci strojovich |

Obr. 24 Narodni politika, ¢ervenec 1936.



Vkusebni Jizda ,,Slovenské’ "I
~ strely®, ne,]rychlejﬁiho
ésl. motorového vlaku.

pLetadlo na kolejich* za 3 hod. z Prahy
v Pierové.

Statni Zelezniéni sprava uspoifadala v ttery
30. ¢ervna piredvadéci jizdu motorového vozu
CSD. rady M — 200.02, ktery jest urcen pro pra-
videlné rychlé spoje mezi Prahou a Bratislavou.
Jizda na trati Praha—Ceska Tiebova—
Pirerov byla spojena s prohlidkou Stiedo=
moravské vystavy v Prerové, kde CSD. maji své
exposice.

Tento nejrvchleii ‘feskoslovensky motorovy.
vlak, uredné zvany ,Slovenska strela", odstar+
toval z Wilsonova nadrazi v 8.10 hod. a do pie-
rovského nadrazi viel v 11.18 hod.; wkonal tedy
traf dlouhou 274 km v gase 3 hod. 08 mln.
Predstihla tak rychlovlak, ktery jezdi z Wilso-
nova nadraZi v 9 hod. 20 min, a Pferov dulﬂme
ve 13 hod. 22 min,, 0 54 minut.
+Slovenska strela* je t‘.eskos]ovenskf viro-
bek, zhotoveny v tovarné Tatra v Konflmml
nakladem 1,100.000 K& Aerodynamicky tva
vzhledu ,moderniho draka" snizuie o
por vzduchu na nejmengi miru. Vidioveé c‘.m:d
‘veny natér trupu se stiechou barvy starého zla-
ia byl zvolen nejen z diivodd pisobivosti. ale
1 proto. aby nipadné odliSoval rychly viz v te- -
rénu. Rozmérny statni znak v cele vozu. dilo
akademického sochare Nusla, dodava vozu
‘representativniho vzhledu. Celi délka .letadla
na kolejich* ¢ini 25.1 m a vyska nad kole]mcf
341 m. Viz se vyznatuje obzvlaste khdn\?m a
tichym chodem. Kazdy vz ma dva mot )
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Obr. 25 - 26 Neznadma periodika, cervenec 1936.



Obr. 27 Neznamé periodikum, 1937.
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Obr. 28 Zelezni¢ni obzor, 1948.



Priloha ¢C. 4

Fotodokumentace sou¢asného stavu vozu

Potizena ve dnech 2.11.2015 a 27. — 28.1.2016
autorem zameru, neni-li v popisku uvedeno jinak.






Obr. 30 Celkovy pohled, strana ,,.Z*.



Obr. 31 — 32 Detaily cela vozu se statnim znakem a chybnym fadovym oznacenim.

Obr. 33 Stiesni reflektor, pivodné s pismeny P-Z.



Obr. 35 Degradace natéru na stfeSe vozu. S ohledem na materidl a neruSeny odtok
vody neni vyznamnéji poskozena korozi.



Obr. 36 — 37 Ventilacni kanal (vlevo) a spole¢né kapotovani
kominku vytapéni a vyfuku motoru. Strana ,,P*.

Obr. 38 Dvitka v hlinikovém oplechovani bficha vozu vyspravena zaplatami.



Obr. 40 Silné korozni poSkozeni ocelové bo¢nice vodou zatékajici
uvnitf skfin€ netésnymi okny.



Obr. 41 Prorezla boc¢nice pod oknem.
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Obr. 42 Tésnéni pod okny jiz neplni svou funkei.



Obr. 43 Dtto jako obr. 46

Obr. 44 Ptevodovka na levém b&hounu strany ,,P*“ k pohonu registra¢niho rychloméru.
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Obr. 45 Ram podvozku ,,P*“. Odpad z toalety (1), brzdovy valec (2), pakovi brzdy (3)
a trak¢ni elektromotor (4).

Obr. 46 Hnaci Gstroji ,,P*“. Dynamo (1), pfevod s volnobézkou (2),
trak¢ni elektromotor (3) a kardanovy hiidel (4).
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Obr. 47 Spodek (vana) benzinového motoru ,,P*, vlevo vétrédk chladice.

Obr. 48 Vostinovy chladi¢ motoru ,,P*.
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Obr. 49 Benzinovy motor ,,P*“ po otevieni podlahy na ptfedstavku.



Obr. 51 Hnaci naprava ,,P* s pise¢nikem. Zde jsou zachovana i piskovaci potrubi.



Obr. 52 Detail brzdového oblozeni na vnitini strané kola.



Obr. 53 Rubova strana podlahy ,,P*“ s rozpadlou vrstvou kryci preklizky (nahote).

Obr. 54 Degradované hadice z PVC na okruhu tlakového vzduchu.



Obr. 56 Zachovana smetadla na Cele ,,Z*.



Obr. 58 Podvozek ,,.Z*“, v poptedi tlumi¢ vyfuku. Dobfe je vidét pruznice uvnitt rdmu.



Obr. 60 Chladi¢ motoru ,,Z*.
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Obr. 62 Hnaci naprava a pise¢nik, podvozek ,,Z*.



torovy kryt ,,Z*.

.
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Obr. 63 Otev



Obr. 64 Nastupni dvefe strana ,,P*, levé.



Obr. 66 — 67 Zachované stitky Otv.-Zav. nastupnich dvefi (vlevo) a pozistatky
pryzového tésnéni dveri.
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Obr. 68 Celkovy pohled na ptedstavek ,,P*“ s vyvySenym krytem motoru a miizi
zavazadlového prostoru. V podlaze kruhovy kryt podvozkového ¢epu a
poklop umoziujici ptistup ke kardanu.



Obr. 70 Podlaha ptedstavku ,,P*.
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Obr. 72 Poskozeny motorovy kryt ,.,P“, pod hlinikovym plechem je viditelna
bila azbestova izolace.



Obr. 73 Poskozeny a znecistény stupeit motorového krytu ,,P*.

Obr. 74 Degradace ptivodniho linolea na predstavku ,,P.



Obr. 75 — 76 Skiinka na skladaci stolky na ptedstavku ,,P*, pod niz je prostor pro uhlak
a nacini k obsluze vytapéciho kotliku.Vlevo prazdna, vpravo na ukdzku s 1 stolkem.

Obr. 77 Vytapéci kotlik ve skiini na predstavku ,,P*.



Obr. 78 Hlavni prepina¢ osvétleni, predstavek ,,P*.

Obr. 79 Plnici viko benzinové nadrze na predstavku ,,P*.
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Obr. 81 Zachovany drzak slune¢ni clonky ¢elniho okna, stanoviste ,,P*.



Obr. 83 - 84 Spoustéci femeny vSech 4 oken vstupnich dvefi jsou utrzené (vlevo).
V kuchyiice byl nalezen jeden z nich, ktery poslouZi jako vzor pro vyrobu novych.



Obr. 85 Kabina WC na predstavku ,,P*.



Obr. 86 — 87 Detaily kovani dveii WC na ptedstavku ,,P*“. Povrch je
zoxidovany, ale technicky stav kovani je obecné dobry.

[

Obr. 88 Toaleta ,,P*.



Obr. 89 Umyvadlo se Slapkami k ovladani ventila teplé a studené vody, odpadkovy
ko$ a drzék toaletniho papiru na WC strany ,,P*.

Obr. 90 Toaleta ,,P*“: Detail WC misy a Slapky k ovladani splachovace.



Obr. 91 - 92 Toaleta ,,P*“: Zachované stitky k vodovodu a detail lesténého plechu
nad umyvadlem, ktery slouZil jako zrcadlo.

Obr. 93 Vodni ventily k umyvadlu a osvétlovaci téleso WC strana ,,P*.
Cast krycich plechi chybi.
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Obr. 95 Toaleta ,,P*“: Okenni ram zniCeny zatékajici vodou.



Obr. 96 Toaleta ,,P*“: Ventil splachovace (vlevo) a dérovana skiin ventilu zachranné brzdy.
Na sténé zachovany vésacek a pivodni tabulka s vyzvou k udrzovani Cistoty.

Obr. 97 Toaleta ,,P*“: Detail odvodinovaciho kanalku v dlazbé.



Obr. 99 Predstavek ,,Z*“: PoSkozeny rub vika motorového krytu — hlinikovy plech,
vespod azbestova izolace.



Obr. 100 Spodni strana fidiciho pultu ,,Z*. Vlevo visi originalni lampicka k
osvétlovani pultu. Stav na strané ,,P* je tentyz.

Obr. 101 — 102 Detail kola ru¢ni brzdy ,,Z*“ a poSkozeni vnitiniho obloZeni stanovisté
zatékajici vodou. Vpravo stykacova skiin ,,Z*.



Obr. 103 Vstupni dvefe strany ,,Z%, levé. Na okné chybi femen,
podlaha je znecisténa barvami.

N

Obr. 104 Osvétlovaci téleso predstavku ,,Z* postrada clonku.



Obr. 105 Detail podlahy predstavku ,,Z* s pivodnim linoleem. Motorovy kryt (vpravo)
je z boku pretfen ¢ervenohnédég, na podlaze stopy barev.

Obr. 106 Detail druhé strany motorového krytu predstavku ,,Z*.
Necistoty a hlinikové oliStovani pretiené bezbarvym lakem.



Obr. 108 Skiin na sklddaci stolky, ptedstavek ,,Z*.



Obr. 109 - 110 Piedstavek ,,Z*“ - vytapeci kotlik (vlevo) a kabina WC.

Obr. 111 Toaleta ,,Z*. Oproti stran¢ ,,P* je mén¢ kompletni,
zde chybi drzak toaletniho papiru a dalsi detaily.



ke

Obr. 112 - 113 Toaleta ,,Z*“: Chybé&jici lesténa sténa nad umyvadlem kryjici potrubi (vlevo).
Vpravo zachované §lapky umyvadla a odpadkovy kos.

Obr. 114 Detail zoxidovaného zavésu vyklopného okna toalety ,,Z*“ a chybéjici
kryci liSta okenni pficky. Stav na strané ,,P* je tentyz.



Obr. 115 Toaleta ,,Z*“: Kohout splachovace (1) a skfiiika s ventilem zachranné brzdy (2),
jejiz madlo je v oddile za sténou WC.

Obr. 116 Dlazba toalety ,,Z*“ s odtokovym kanalkem.



Obr. 117 Deatil podlahy toalety ,,Z*“: Chybé&jici rohovy kryt potrubi (1) a pfesah stény na
dlazdicich proti zatékani vody (2).

Obr. 118 — 119 Vstup z ptedstavku ,,Z* do kutdckého oddilu (vlevo). Nad dvefmi expanzni
nadrz vytapéni s pakou pro ovladani vétraci klapky na stieSe. Vpravo detail kovani dveri.



Obr. 120 Byvaly kuracky oddil postrada prakticky veskeré vnitini vybaveni. Zistaly jen
hlavice vétrani, avSak bez skel osvétlovacich téles. Na podlaze stopy dlouhodobého
zatékani vody z oken.

Obr. 121 Detail stropu v kutdckém oddilu. Zachované ptivodni hlinikové listy
a duté plastova lista novodobé elektroinstalace pro osvétleni expozice.



Obr. 122 Spojovaci chodba mezi oddily s kuchynkou a spizi.



Obr. 123 — 124 Detail posuvnych dvefti kuchyiiky s dobfe zachovanym ptivodnim kovanim
(vlevo) a interier kuchyiky (vpravo).

Obr. 125 Pracovni still, boiler a piivodni eletroinstalace 24 V v kuchyrice.



Obr. 127 Vnitiek kose na Spinavé pradlo — v disledku umisténi pod oknem je pteklizkovy
obklad zcela zni¢en zatékajici vodou. V mezerach jiz prosvita izola¢ni hmota skiiné€ vozu.



Obr. 128 Kolejnicka posuvnych dveti kuchyiiky. Pivodni zinkovy obklad (1), druhotny natér
emailem slonova kost (2) a posledni natér hnéde (3).

Obr. 129 Zachovany ptivodni elektricky vari¢ v kuchynce, ¢asteéné nekompletni.
(foto J. Sttecha)



Obr. 130 Posuvné dvete do spize nesou stopu odieni. Kovani v bezvadném stavu.

Obr. 131 Pod oknem spize je lednice, na obou stranach skifin€ na potraviny. Vrchni plocha
lednice zakrytd PVC nese stopy po dlouhodobém zatékani srazkové vody.
Kovani je zamykatelné.



.

Obr. 133 Lednice ve spizi — detail Sachty na led. Mfizi ve dn¢ odkapavala voda do kanalku a
pod viiz, sitem vpravo klesal studeny vzduch do prostoru s potravinami.
Nahote u pracovni desky pozustatek plsténého tésnéni vika (1).



Obr. 135 Ve spizi (na foto) i v kuchynce se dochovaly ptivodni vypinace osvétleni.



Obr. 137 Nekutéacky oddil, v popiedi dva dochované origindlni pfenosné stolky.



Obr. 138 Nekuiacky oddil se zachovanymi ptivodnimi vétraci, té€lesy osvétleni, nosici
zavazadel a dal$imi detaily.

Obr. 139 Nekutacky oddil — jediny zachovany hacek na Saty z opérek sedadel.



Obr. 140 — 141 Nekutacky oddil — chromované madlo a degradovany natér bezbarvym lakem
ze 60. let na zadech sedadla (vlevo). Vpravo (1) stopy po Satnim hacku na opérce.

Obr. 142 Nekutacky oddil - detail ¢iselného stitku sedadla. Je zachovano vsech 10 kusi.



Obr. 143 Nekuiacky oddil - detail ventila¢ni hlavice a osvétlovaciho télesa.
(foto J. Strecha)

Obr. 144 — 145 Nekutacky oddil - zachované pivodni madlo zachranné brzdy (vlevo) a detail
dvefi na predstavek ,,P* s tmavym (modrym) sklem. Kovani rovnéz v dobrém stavu.



Obr. 147 Nekuracky oddil — poskozeny vyplet nosice zavazadel.
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Obr. 148 Puvodni hacky na Saty na zavazadlovém nosici.

Obr. 149 Nekuiacky oddil — uchyceni zaclonek. Reminek a zaclonka ze 60. let,
knoflik originalni.



Obr. 150 Nekutacky oddil — stopy zatékani okny.

Obr. 151 Nekuracky oddil — pevny stolek ze 60. let.



" -

Obr. 152 Nekutacky oddil — drzaky vSech pevnych stolkll jsou pivodni.
Na stolku patrné poskozeni vlhkosti.

Obr. 153 Nekuracky oddil — ptivodni topnice a jejich kryty pod sedadly.



Obr. 154 Stavajici podlaha ze 60. let je vyrobena ze ¢tvercii PVC
lepenych na drevottiskovou desku.



Priloha ¢. 5

Analyzy odebranych materialovych vzorkt






zadavatel: Ing. Jan Palas

odbeér - lokalita: Koptivnice, Muzeum Tatra

¢ akce /¢ vzorku: 1M15/1-16

popis vzorkit a mista odbéru: Motorovy viiz M 290.002

poZadované stanoveni: Materidlova analyza a fotodokumentace

PROTOKOL

Postup:

Stratigrafie vrstev tmelil a ndtéri

e PredbéZné mikroskopické vyhodnoceni dodanych vzorka

e  Piiprava vlastnich preparati -zaliti do polyesterové pryskyfice a zhotoveni nabrust

e  Mikroskopické vySetieni preparati v dopadajicim svétle s pouzitim optického
mikroskopu Leica DML v dopadajicim bilém a UV svétle digitalni kamerou Leica

Pozn.: Reprodukovand barevnost vzorkii nemusi zcela odpovidat jejich puvodni barevnosti.
K nepatrnému posunu miize dojit v dusledku pouzitého zvétseni a nedokonalosti reprodukcni techniky.

Analyza organickych materiald — laku a pojiv. Vzorky byly analyzovany externé¢ FTIR
spektrometrii na FTIR spektrometru Nicolet technikou ATR ZnSe s laskavym svolenim
RNDr. Jana Pésztora, zastoupeni fy Nicolet pro CR. Ziskana spektra byla porovnana se
spektry standardil z riznych primyslovych databazi. Vzorky byly analyzovany v pevném
stavu zrubu i z lice, v mezich moznosti méfici techniky. Ziskana spektra nejsou spektry
Cistych latek, ale smési. V nékterych ptipadech na zékladé¢ analyzy nelze specifikovat
konkrétni latku, ale pouze chemickou skupinu latek, do které pftislusi (napf. vosky,
polysacharidy).



1) Vzorek laku vozové skiin€ — odebran z vétraciho tunelu na stfeSe motorového vozu;
lak proveden na hlinikovy plech; prvni vrstva laku byla zlata, pozd&ji dvakrat ptelakovano

¢ervenym lakem; pozadavek na urceni barevné stratigrafie se zaméfenim na pivodni zlatou
vrstvu (piipadné zjistit slozeni zlaté barvy), kterd se na vzorcich nachéazi ve formé drobnych

skvrnek.

500 pm

Misto odbéru vzorku Lokalné se objevuje zlutava barva pod

’

aktualnim ¢ervenym natérem.

200 ym 200 pm

Nabrus pticného fezu souvrstvim natéri Nabrus pfi¢ného fezu souvrstvim natéri

v dopadajicim bilém svétle, méftitko je vloZeno. | v dopadajicim UV svétle, méfitko je vloZeno.
Souvrstvi je tvofeno tfemi vrstvami tmelu a natéru. V nékterych piipadech byl tmel nanesen ve
vice vrstvach (5,6 viz snimek v UV). VSechny 3 natéry byly tmavé cervené (2,4,7), pouze pod
posledni, aktualni Cervenou barvou misty pod degradovanym lakem prosvita zlutava barva, ale
nejednd se o pivodni ,,zlaty*, patrné¢ metalicky lak.




Absorbance
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FTIR spektra lutavé a ¢ervené vrstvy spolu se spektry standardil. Cerveny lak je alkyd

uretanovy, stopa zlutavého laku je bud’ rovnéz alkyd uretanovy lak, nebo pouze alkydovy ¢i

olejovy lak, kontaminovany sousedici vrstvou alkyd uretanového laku.
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FTIR spektra zlutavého laku spolu se spektry standardd. Pojivem je pravdépodobné alkyd nebo

alkyd uretan, probarveny mineralnimi pigmenty (eventualni metalicka slozka nema FTIR

spektrum — miize se jednat o smés kovového prasku a minerdlniho pigmentu).

3500 "3000




2) Vzorek laku vozové skiing — odebran z hrany stiechy motorového vozu nad okapem; lak
proveden na hlinikovy plech; prvni vrstva laku byla ¢ervend, pozd¢ji dvakrat prelakovano
¢ervenym lakem a pfitom tmeleno; pozadavek na urceni barevné stratigrafie se zamétenim
na barevnost jednotlivych vrstev.

<+— Misto odbéru vzorku

S T SRR
Byla nalezena pouze jedna ¢ervena vrstva alkyd Ani v UV svétle neni ziejmé, ze by se jednalo o
urethanového laku na vrstvé tmelu. vice vrstev. Povrch kovu byl pravdépodobné

pied opravou zbaven vrstev starych natéra.




( Tatra2 cervery lak
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Absorbance

FTIR spektra cerveného laku spolu se spektry standardi. Jedna se o alkyd urethanovy lak
s mineralnimi pigmenty.

3) Vzorek laku vozové skiin€ — odebran ze stfechy vozu u mista, kde je pfichycen vétraci
tunel; lak proveden na hlinikovy plech; prvni vrstva laku byla zlata, pozdéji dvakrat
ptelakovéano cervenym lakem s opravami tmelem; pozadavek na urceni barevné
stratigrafie se zamétenim na ptivodni zlatou vrstvu (pfipadné zjistit slozeni zlaté barvy),
ktera se na vzorcich nachazi ve formé drobnych skvrnek.

Nabrus pticného fezu souvrstvim natéra Nabrus pticného fezu souvrstvim natéri
v dopadajicim bilém svétle, métitko je vloZeno. v dopadajicim UV svétle, métitko je vlozeno.

Jedna se o souvrstvi 4vrstev tmelu (1,3, 5+6, 8+9) a natért (2,4,7,10). 3natéry jsou tmave Cervené
(2,4,7) obdobné¢ jako u vz. 1, posledni natér je zlutozeleny (10).




0,244 Tatra3zlaty lak
io swetlyB
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FTIR spektra zlutavého laku spolu se spektry standardi. Jedna se o alkyd urethanovy lak
s mineralnimi pigmenty.

4) Vzorek potahové latky; sedadla byla touto latkou potazena mezi lety 1966 — 1968,

Foto mista odbéru vzorku Detail — jedna se o viskozovou tkaninu
typu buklé




: Tatra4 potah erna
0.20: 1542 4 potah Zuta
ojséTahaSOSnma
Tatra8 ttek
9-182 Viscose - Cellulose xanthogenate (cellophane), Licenced to NTM Praha
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FTIR spektra vlaken spolu se spektry standardii.
Ve vsech ptipadech se jedna o viskozu

Na ptvodni potah sedadel byla udajn¢ pouzita tkanina typu moket (moquette). Vetsina
moketii se vyrabi technikou dvojplysii, Tkanina sestava ze 3-5 systémii osnov a utkii (zakladni,
vazny, vlasovy), vlasovda osnova byvda <z riznobarevnych niti. Zdkladni tkanina
moketu(osnova) je z bavinéné prize, vlasové nité byvaji z viny, z umélych vidken, nebo z jejich
smesi, vidkna mohou byt i predem zkaderend (ve formé tvarovych filamenti). Mokety byly
potahové tkaniny s kratkym vlasem, vétSinou ze smési vina/uméla vldkna. Moket ma velmi
dobrou pevnost v odéru, proto se ¢asto pouzival pro potahy sedadel ve vefejnych dopravnich
prostiedcich.

V soucasné dobé je na trhu vybér potahovych latek typii plySe nebo Zinylky, kterymi lze
puvodni potah velmi dobte nahradit.

5) Vzorek vypln¢ podrucky sedadla pro cestujici; ur¢it material — koniska ziné?

A
5
o Popp) ©
VYA 1 DP;

Misto odbéru detail



https://cs.wikipedia.org/wiki/Um%C4%9Bl%C3%A1_textiln%C3%AD_vl%C3%A1kna
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ov%C4%8D%C3%AD_vlna
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bavlna
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nit
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Atek
https://cs.wikipedia.org/wiki/Osnova_(textil)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Samety_a_ply%C5%A1e

Tatra5zing
0.0507 Gelatine (protein based), Licencedto NTM Praha
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FTIR spektrum zini spolu se spektrem standardu (bilkovina — Zelatina).

Jedna se o bilkovinu (keratin) — vyplni jsou pfirodni Zing.

6) Vzorek svétlého natéru, ktery byl aplikovan na zrcadlo na toaleté; urcit druh barvy a pocet
vrstev — je pfedpoklad, Ze barva byla nanesena az pti opravach vozu na konci 60. let 20.
stoleti.

Misto odbéru vzorku laku




200 pm

Snimek souvrstvi v fezu v dopadajicim bilém

svétle; metitko je vlozeno.

200 pm

Snimek souvrstvi v fezu v dopadajicim UV

svétle; metitko je vlozeno.

1- nitrocelulézovy tmel naneseny ve dvou vrstvach; 2- vrstva nitrocelulézového laku (luminiscence
v UV); 3- dalsi tenka vrstva tmelu a 4 - ve dvou vrstvach naneseny alkydovy lak.
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! Celluose nitrate,12.4%N
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.25 Artificial Leather (alkyd besed), Licenced toNTM Praha
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FTIR spektra svrchni a spodni vrstvy souvrstvi tmelu a bilého natéru spolu se spektry standardi.




7) Vzorek svétlého natéru z boileru v kuchynice; uréit druh barvy a pocet vrstev — je
ptedpoklad, Ze barva byla aplikovéana az pii opravach vozu v 60. letech 20. stoleti. Je stejného
druhu jako vzorek ¢. 6 ?

Snimek souvrstvi v fezu v dopadajicim bilém Snimek souvrstvi v fezu v dopadajicim UV
svétle; méfitko je vloZeno. svétle; méfitko je vloZeno.

1 - nitroceluldzovy tmel naneseny ve dvou vrstvach; 2- nitrocelulozovy tmel s vysokym obsahem
pojiva; 3 opét nitro cel. Tmel; 4,5 — dvé vrstvy pravdépodobné nitrocelul6zového laku; 6,7 — dveé
vrstvy olejového laku — aktudlni povrch.




0.26: Tatra7 sv. nétér lic
0‘24_§Ta’tra7sv. natér rub
:FATTY ACID ESTER #5
22 Insny dlej polymerovany (AVU)
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FTIR spektra svrchni a spodni vrstvy souvrstvi tmelu a bilého natéru spolu se spektry standardii.

Jedna se so podobné sloZeni souvrstvi natéra s pfedchazejicim vzorkem (natérem na zrcadle), ale
krom¢ druhé vrstvy podkladového tmelu mé natér na bojleru navic jesté dvé vrstvy olejového natéru

(aktualni povrch — vrstvy 6 a 7).

8) Vzorek zaclonky; ur€it druh latky a odhadnout jeji stafi - mlize se jednat o ptivodni
zaclonku z roku 19367

zaclonka detail




: Tatra4 potah Gerna
0.20: T5ra 4 potah Auta
o,1s-fTatraS osnova
{ Tatra8 utek
9182 Viscose - Cellulose xanthogenate (cellophane), Licenced to NTM Praha
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FTIR spektra vldken spolu se spektry standardil.
Jedna se o viskdzovou tkaninu, ktera pravdépodobné neni ptivodni (s ohledem na Zivotnost tohoto
typu textilu a svételnou expozici, kterd jej degraduje). Je vSak pravdépodobné, ze i ptivodni

zaclonky byly viskdzové.

"3500 " 3000

9) Vzorek provazku vypletu police na drobna zavazadla; urcit material provazku a jeho stari
(s vysokou pravdépodobnosti se jedna o piivodni vyplet police z roku 1936).

Misto odbéru — sit’ na zavazadla detail




0.283 Tatra9 $Mtra
0.263Viscose - Cellulose xanthogenate (cellophene), Licenced to NTM Praha
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FTIR spektra vldken spolu se spektry standardi.

Jedna se o celulozu — surovinou miize byt len, bavlna, konopi, nebo jejich smési. Je
pravdépodobné, Ze se jedna o ptivodni sitku (pozd¢€jsi by byla pravdépodobné zhotovena ze
syntetickych vlaken).

10) Vzorek piivodniho lina z ptedstavku ,,P*“ — urcit materidlové slozeni a ptivodni barevnost.

Misto odbéru




Detail — lic; méfitko je vlozeno | Detail — rub; méfitko je vloZeno

Jedna se o klasické korkové linoleum — drceny korek, probarveny mineralnim cihlové
¢ervenym (zelezitym) pigmentem, pojeny fermezi a zalisovany na jutové siti hrubé
struktury. Tento materil se v souasné dobé opét vyrabi a lze jej tedy nahradit v plném
rozsahu.

11) Vzorek Cervené tapety ze stény vozu; urcit material tapety (pravdépodobné se jedna o
tapetu ze 60. let, kdy byl interiér upraven pro expozi¢ni vyuZziti).

Misto odbéru Detail, méfitko je vloZeno.

o 30_5Tatra 11 lic
’ EF’OLYVINYL CHLORIDE #4
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FTIR spektrum lice vzorku spolu se spektrem standardu.

Jedna se PVC ,kozenku* — vrstva PVC na podlozce z bavinéného platna. Kozenka je tmavé
cervend, profilovana, s Ccernym potiskem.




12) Vzorek svétlé tapety ze stropu vozu; urcit material tapety (pravdépodobné se jedna o
tapetu ze 60. let, kdy byl interiér upraven pro expozicni vyuziti).

2 mm

Misto odbéru Detail

0,28:tatra12lic
.26, Atificial Lecther (alkyd based), Licenced toNTM Praha
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FTIR spektrum lice vzorku spolu se spektrem standardu.

Jedna se ,,kozenku‘ na bazi alkydu. Alkyd je zatieny do podlozky z bavinéného platna. Pravdépodobné

se jedna o pozd¢jsi upravu. I kdyz v dob¢ konstrukce vozu alkydy uz existovaly, kozenky se tehdy
vyrabély témét vyluéné na bazi nitrocelulozy.




13) Vzorek degradovaného laku z konstrukce sedadel pro cestujici; urcit druh laku a jeho
staii (jedna se pravdépodobné o druhotné prelakovani dyhovanych prvki v interiéru vozu,
provedené koncem 60. let).

Misto odbéru vzorku

0,201 Tatra 13
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FTIR spektrum laku spolu se spektrem standardu.

Degradovany lak je nitrocelulozovy. Tyto natéry byly pouzivany od 30. let minulého stoleti az
donedévna.




14) Vzorek degradovaného laku z podkladové dievéné desky pod piistrojem ERA na

predstavku ,,P*; urc¢it druh laku a jeho staii (jedné se pravdépodobné o druhotné pielakovani
dfevénych prvki v interiéru vozu z konce 60. let).

Misto odbéru
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FTIR spektrum laku spolu se spektrem standardu.

Jedna se o lak na bazi ptirodnich terpenickych pryskyfic.




15) Vzorek vnéjsiho laku vozové skiin€ — odebran z pluhu motorového vozu pod stanovistém
,P*; lak proveden na zelezny plech; prvni vrstva laku byla pravdépodobné Cervena, pozdéji
dvakrat pfelakovano naposledy ¢ernym lakem a pfi tom tmeleno; poZadavek na urceni
barevné stratigrafie se zaméfenim na barevnost jednotlivych vrstev.

Misto odbéru vzorku

500 um

Snimek souvrstvi v fezu v dopadajicim bilém Snimek souvrstvi v fezu v dopadajicim UV
svétle; méfitko je vlozeno. svétle; méfitko je vlozeno.

Souvrstvi je tvofeno dvéma vrstvami tmelu (1, 2), vrstvou ¢erveného natéru (3) a ¢ernou aktualni
vrstvou na povrchu (4).




16) Vzorek laku vozové skiin€ — odebran ze dveii motorového vozu na stanovisté ,,P“ (pravé
dvete po sméru jizdy); lak proveden na Zelezny plech; pozadavek na urceni barevné
stratigrafie se zaméfenim na barevnost a material jednotlivych vrstev. Vzorek pochazi

z uvolnéné Casti laku, pod niz byl vidét jiz Cisty zdkladovy plech. Lze tedy predpokladat, ze

obsahuje vSechny vrstvy natérti i tmelt.

Misto odbéru vzorku

IRl

200 pm

Snimek souvrstvi v fezu v dopadajicim bilém Snimek souvrstvi v fezu v dopadajicim
svétle; méfitko je vlozeno. UVsvétle; métitko je vloZeno.
Souvrstvi je tvofeno tenkou vrstvou zeleného podkladového nétéru (pravdépodobné antikorozni
natér s obsahem slouc¢enin chromu), tmelem, nanesenym ve dvou vrstvach (2) a Cervenym natérem

3).

KA ALK,

¥
/

V Praze 3.2.2016 Ing. Ivana Kopecka






Priloha C. 6

Kontrolni rozpocet obnovy vozu






M 290.002

kontrolni rozpocet obnovy

cena
< ., .| cenaza za
= AN material | praci/
= prace / dodavka . dodav
7 WOl e gl | o
[tis.K¢]
presun vozu do dilen zhotovitele
demontaz Al obalu a krytti na spodku skiin¢
demontaz ovladacich prvka a drobné vystroje stanovist’
odstrojeni skfiné — okna a dvefte 50 ks
demontaz instalaci — topeni, WC, vétrani, osvétleni
rozebrani sedadel 16 ks
o demontaz kuchynky a spize
2 demontaz podlah, tapet, nosicli zavazadel a list
?a demontaZz obloZeni stén a stropu
@ demontaz izola¢ni hmoty ve sténach a na strop¢
= | demontdz narazeciho Ustroji
% rozpojeni diltt mezi skiini a podvozky
E'_ ustaveni skiin¢ do zvedakl a vyvaz podvozkl + ptipravky
;g hrubé ocisténi kovovych dild od natéri, koroze a necistot
popsani a dokumentace vSech demontovanych dild
Cistici material 80 kg
likvidace nezelezného odpadu 2400 kg
pripravné price celkem
odstranéni starych natérti - tryskanim a ru¢né 220 m?
opravy oplechovani 30 m?
plech ocel tl. 1,5 mm 30 m?
opravy oplechovani hlinik 20 m?
plech Al tl. I mm 10 m?
restaurovani dvirek a uzavéri v oplechovani 18 ks
oprava stiechy, restaurovani ventilacniho kanalu 80 m’
restaurovani Al povrchit 100 m?
:E natér vnitiku skiing - antikorozni 220 m?
=% | barva antikorozni 25kg
\® | nastiik vnitini izola¢ni hmoty na stény a strop v¢. mat. 200 m?
E izola¢ni vypln stén a stropu + montaz 200 m?
g restaurovani bo¢nich oken oddild 18 ks
restaurovani/vyroba posuvnych okének v oknech oddilii 18 ks
bezpecnostni sklo 35 m?
vyroba a montaz nové podlahy + izol. vrstva korek 40 m*
dfevo na podlahu — fo$ny buk tl. 25 mm 50 m?
restaurovani el.navéstnich lamp + znakl P-Z, v¢. mat. 6 ks
oprava stupadel v¢. mat - fosna dub tl. 40 mm 4 ks
restaurovani vngjsich dveti v¢. madel, aretace, fementi a klik 4 ks
zhotoveni vnéjSich napist 40 ks




restaurovani stat. znaku 2 ks
vozova skiii celkem
rucni odmasténi a ocisténi na kov tryskdnim 20 m?
rozloZeni podvozki
demontaz kol + ptipravky 8 ks
oprava rev. ptevodovek a jejich skiini 2 ks
oprava napr. lozisek 8 ks
oprava systemu vypruzeni
o, dodavka novych list. pruznic 16 ks
.ﬁ dodavka novych vinutych pruzin 8 ks
g dodavka pryzovych tlumicich prvki, vulkanizace 10 ks
"g oprava hl. podvozkovych ¢epti a kladek ulozeni skiiné 6 ks
A | restaurovani systemu centralniho mazani 2 ks
soustruzeni profilu obruéi a brzd. ploch 8 ks
sestaveni podvozku 2 ks
oprava smetadel v¢. mat. 4 ks
oprava pise¢nikli a montaz systému piskovani 4 ks
piskovaci potrubi ocel g 40 mm v¢&. ptirub a tichytl 16 m
natér podvozku - zakladni 20 m?
natér podvozkt — vrchni 2x 40 m?
podvozky celkem
restaurovani kompresoru 2 ks
oprava armatur tlakovzdusné soustavy 20 ks
dodavka vzd. hadic 30 m
montaz a zapojeni kompresoru 2 ks
dodavka novych vzduchojemi 3 ks
montaz a zapojeni novych vzduchojemi 3 ks
nové trubky pro vzd. vystroj, v¢. fitinkli 10 m
restaurovani zachovaného hist. vzd. potrubi 155 m
restaurovani brzdice 2 ks
_g sestaveni vzduchového obvodu
N| rest. mech. ¢asti brzdy, vypouzdieni zavésll, oprava ¢epll
@A | bronz na pouzdra 30 kg
oprava brzdového vélce + pomoc. vzduchojemu 4 +4ks
oprava brzdovych cCelisti a oblozeni 16 ks
oprava systemu ru¢ni brzdy 2 ks
oprava a doplnéni systemu zachranné brzdy
vyroba chyb. madla zachranné brzdy - odlitek 1 ks

soustruznické a svarecské prace na systému brzdy

sestaveni mech. ¢4sti brzdy, funkéni zkousky a sefizeni

brzda celkem




ty

4

4

i agrega

hnac

vyvazani agregatii z podvozku 2 ks
rozlozeni agregati a vycisténi 2 ks
dodavka chybéjicich starterli 2 ks
dodavka chybéjicich osv. dynam 24 V 2 ks
dodéavka chybéjiciho akumulatoru 12 V/ cca 300 Ah 2 ks
dodavka chybéjicich rozdélovaci 2 ks
oprava chladi¢e 2 ks
oprava zasobni nadrze chlazeni v¢. armatur a hadic 2 ks
oprava benzinové nadrze v¢. armatur a plnéni 2 ks
oprava tlumice s vyfukem 2 ks
dodéavka zapalovacich svicek s néstavci a kryty 12 ks
kabelaz k zapalovani — replika hist. 30m
GO benzin. motoru T-67 2 ks
GO trak¢. agr. Sousedik - dynamo, elmotor a pfevody 2 ks
oprava kardanového prevodu 2 ks
restaurovani povrchll hnaciho agregatu 2 ks
sefizeni a provozni zkouska agregatu v¢. el. casti 2 ks
elektrikéiské prace

hnaci agregaty celkem

L34

tanovisté

ici s

d

Ii

oprava el. rychloméru 2 ks

oprava pohonu rychloméri, el. zapojeni, montaz 2 ks

dodavka registr. rychloméru Teloc, oprava mech. ndhonu 1 ks

restaurovani stolnich lamp pro pfistoje na stanovisti 2 ks

restaurovani drobné el. vystroje fidicich pulti 2 ks

restaurovani kontroléru 2 ks

restaurovani a oprava el. vyzbroje stykacovych skiini 2 ks

restaurovani sedadla fidice 2 ks

vyroba pienos. sedadla pro privod¢iho 1 ks

restaurovani Celnich oken v¢. dievénych prvki 10 ks
restaurovani vystroje Cel. oken (stérace, clonky, aretace a d.) 40 ks
vyroba rozmrazovaciho ramecku cel. okna v¢. mat (Ni-Ms) 1 ks

vyroba pfipojovaciho kabelu ramecku + zastréka 1 ks

restaurovani motorového krytu, izolace, uzavéry 2 ks

plech Al tl. 0,5 mm na mot. kryt 4 m?

restaurovani miizovych uzaveéra stanoviste 2 ks

restaurovani dievénych prvki — stény a strop 50 m?
dodavka vzd. houkacky 1 ks

restaurovani vzd. houkacky 1 ks

dodavka el. klaksonu 2 ks

elektrikaiské prace

dodavka repliky hist. hasiciho pfistroje 2 ks

ridici stanovisté celkem




vnitini obloZeni skiin€ — preklizka + montaz

200 m?

pergamen. tapeta na stény a strop + polep 200 m?
restaurovani a vyroba Al list 160 m
restaurovani a vyroba drzakd pevnych stolkt 18 ks
vyroba pevnych stolki 18 ks
restaurovani zachovanych pienosnych stolkli 2 ks
vyroba chybéjicich pfenosnych stolki 6 ks
25 | dievo na stolky — fosna buk tl. 30 mm 5m?
= | dodavka repliky hist. linolea do oddili + pokladka 50 m*
g restaurovani montaznich poklopti v podlaze 4 ks
£ | dodavka repliky hist. linolea pro poklopy a do vstupt 16 m?
«® | dodavka replik hist. profil. Al list pro poklopy 12 m
E restaurovani vnitinich dveti 10 ks
.9 | restaurovani dievénych interierovych list 160 m
5 | restaurovéani zachovanych sedadel 16 ks
' [ vyroba chybgjicich sedadel 20 ks
= | TEstaurovani zach. kovani na sedadla 12 ks
5 vyroba chyb. kovani na sedadla 32 ks
:, restaurovani nosi¢il zavazadel + vyplet 4 ks
-g‘ vyroba zaclonek vz. CSD 40 ks
» | restaurovani krytd topeni 8 ks
vyroba chyb. krytil topeni v¢. mat. 10 ks
restaurovani/vyroba tabulek a Stitki 40 ks
vyroba napisit FAJCIARI — NEFAJCIARI 4 ks
interierové vybaveni celkem
restaurovani hlavic ventilace 10 ks
oprava a restaurovani vytadpécich kotlikti s koufovody 2 ks
oprava stav. topnic 55m
vyroba a montdz chyb. topnic 65 m
trubka Cu @ 40 mm na topnice 65 m
trubka Cu @ 80 mm na spoj. potrubi 6 m
= | oprava expanzni nadrzky a vyméniku 2 ks
o | restaurovani povrchti topného systemu 20 m*
E oprava vodnich potrubi WC 40 m
‘& | vodni potrubi Cu @ 30 — 45 mm 40 m
*=| restaurovani WC misy 2 ks
‘= | restaurovani umyvadla 2 ks
& | restaurovani drobného vybaveni WC 12 ks
;5 dodavka replik zasobnikii na mydlo 2ks
N | restaurovani a doplnéni dlazby WC 2 m?
@ | restaurovani zrcadlovych plechil a plech. obloZeni stén WC 2 m’
% restaurovani povrchti st¢én WC 12 m?
"2 | restaurovani vyklopnych oken WC 2 ks
ﬁ kuchyiika - oprava a restaurovani el. boileru v¢. armatur 1 ks
2 kuchytika - restaurovani diev. skiini a koSe na pradlo 5ks
kuchynka - restaurovani kovani skiini a polic 16 ks
kuchytika - restaurovani vylevky 1 ks
kuchyrika - restaurovani el. vafi¢e 24 V 1 ks




kuchynka - dodavka hist. el. hrnci 24 V 2 ks
kuchynka - dodavka/vyroba hist. skla, pfiborQ, nacini a nadobi | 100 ks
spiZ - restaurovani chladici skiiné 1 ks
spiZ - restaurovani skiin¢k 6 ks
spiz - restaurovani kovani skfini 38 ks
restaurovani konzol zaclonek v kuchyiice + spizi 2 ks
restaurovani Zn obkladu stoll a stén v kuchyiice + spizi 6 m’
plech Zn tl. 0,8 mm na opravy v kuchyiice + spizi 1 m’
restaurovani svitidel v oddilech 9ks
restaurovani ostatnich interierovych svitidel 8 ks
dodavka a oprava trubkovych vedeni a krytt pro kabel4z 150 m
kabelaz 24 V 500 m
zarovky 10 -30 W /24 V 100 ks
oprava a restaurovani rozvadéci osv. ERA 2 ks
oprava a restaurovani hl. vypinace osvétleni 1 ks
elektrikaiské prace

tech. zarizeni interieru celkem

vn&jsi natér vozu — zakladni 220 m?
vné&jsi natér vozu — vrchni 2x 440 m?
barva zakladova protikorozni 25 kg
barva vrchni dvouslozkova 60 kg
fedidla pro natéracské prace 85 kg
tmeleni a brouseni povrcha 250 m*
karosaisky tmel 100 kg
restaurovani a konzervace drob. dilli, povrch. Gpravy a retuSe 150 kg
brusny, lestici a konzerva¢ni material 175 kg
restaurovani historického spojovaciho materialu 250 kg
dodavka nového spojovaciho materialu 50 kg

cestovni nahrady pracovnikl dodavatele

dopravni vykony, pfesuny hmot a dili

zaveérené sefizeni systému a funkéni zkousky vozu
palivo pro funkéni zkouSky (benzin) 600 1
mazivo pro funk¢ni zkousky (prevodovy a motorovy olej) 2001
materidlové rozbory, defektoskopie

restaurdtorsky dohled, posudky, $koleni, konzultace a pod.
legislativa, revize, TBZ, priikkazy zpusobilosti, vazeni
dokumentace praci, méfeni, vypocty a vykresy pro vyrobu

Ostatni

vyroba pienosného certif. spfahla 1 ks
hasici pfistroj sné¢hovy 5 kg 2 ks
hasici ptistroj sné¢hovy 2 kg 1 ks
dodavka sady naradi 1 ks
vyroba kli¢t a kli¢ek ke dvefim a uzavérim 10 ks
zavedeni prov. deniku, sestaveni manualu pro fidice 2 ks
cervena skla do lamp 4 ks

ostatni celkem

Soucet bez DPH (tisice K<)

Celkova cena opravy vozu bez DPH

Celkova cena opravy vozu véetné 21% DPH
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