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C. 1 Technicka zprava

A) IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby:

Stavebnik (objednatel):

Vypracoval:

Odpovédny projektant:

Katastralni uzemi:
Kraj:

Misto stavby:

Stupen PD:

Zpusob provadéni stavby:

Zvyseni bezpecnosti chodcti v Nové Vsi I

Obec Nova Ves |

Vaclavské nam. 22

280 02 Kolin 2

Tel: +420 321 763 906
e-mail: starosta@novaves.cz

Ing. Ondrej Pavelka
Oskobrh 7

289 06 Opolany

tel.: +420 777 299 865
e-mail: o.pavelka@atlas.cz

Ing. Ondrej Pavelka

Oskobrh 7

289 06 Opolany

v seznamu CKAIT veden pod &islem 0013394

Nova Ves 1 [705713]
sttedoCesky

katastralni uzemi Nova Ves |

na pozemcich parc. ¢. 107/35, 107/1, 100/24, 1567/1, 1564/1, 97/2,
1580/2, 1615/1, 490/5, 490/6, 490/8, 490/9, 1567/2, 1567/7, 1567/4,
1567/6, 1/2, 1727, 1728, 1787, st. 74/1, st. 75, 1631/2, 1776,
1632/13, 1631/1 v k.4. Nova Ves |

dokumentace k izemnimu a stavebnimu povoleni (DUR+DSP)

Dodavatelsky — bude vypsano vybérové tizeni

Datum a misto vypracovani: ijjen 2016, Oskobrh 7, 289 06 Opolany
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C.1 Technicka zprava

B) STRUCNY TECHICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO RESENI

S ohledem na stavajici stav komunikaci pro pé&si v obci, kdy jsou chodci ke svému pfesunu nuceni
vyuzivat nevhodnych chodnikti, z velké c¢asti travnatych ploch nebo kraji jizdnich pruht
komunikace silnice I. tfidy ¢. 38 a silnice III. tfidy 32910, je nezbytné azadouci rozsifeni
komunikaci pro pési v severozapadni ¢asti obce Nova Ves 1. Timto navrhem se zvysi bezpecnost
chodcti v obci.

Projektova dokumentace se zabyva navrhem komunikaci pro pési, vjezdi K pfilehlym
nemovitostem, upravou stavajiciho prostranstvi u obecniho ufadu, parkovacich stani, napojeni
komunikaci na stavajici plochy a apravami ploch zelené.

Rozsah vystavby chodniku je patrny z jednotlivych pfiloh projektové dokumentace.

Projektové dokumentace je vypracovana v souladu s CSN 73 6110, CSN 73 6102, CSN 73 6101,
CSN 73 6056, CSN 73 6005, CSN 01 3466, TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci,
TP 103 Navrhovani obytnych a pé&Sich zon, atd..

Projektova dokumentace respektuje zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim tadu
(stavebni zdkon) v platném znéni, vyhlasku ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb a vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpeCujicich bezbariérové uzivani staveb. Stavba je v souladu se schvdlenym Gzemnim planem
obce Nova Ves L.

Orientac¢ni vyméry jednotlivych ploch:

Komunikace pro peSi........cocvviiiiiiiniiiiceeee e 2 157 m?
Vjezdy K NemMOVItOStEM.........ccoeeieiieii e 629 m?
Rozsifeni SilNICe 111/32910 .........vrvverirrirerrireerrirsenreseerenns 17 m?
Autobusova zastavka..........cocceeiiiiiiini 120 m?
Parkovact StANT ......ceeviiiiiiiiie e 208 m?
Zpevnéné plochy z asfaltobetonu............cccceeviiiiiiiiiiiicnnne, 425 m?
Ochranny OStrUVEK ........ccvviiiiiiiiiiiec e 18 m?

C) VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU VCETNE JEJICH UZITi
V DOKUMENTACI

Pro zpracovani projektové dokumentace bylo zpracovano polohopisné zameéteni v systému S-JTSK
a vySkopisné zaméfeni v systému Bpv piedané starostou obce Ing. Miloslavem Zapletalem.

InZenyrsko-geologicky nebo jiny specificky prizkum nebyl v této fazi ptipravy stavby proveden,
nebot’ geotechnické poméry v zijmovém Uzemi jsou diky lokalizaci zndmé a povazuji se
za stabilizované a za dostatecné.
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D) VZTAHY POZEMNi KOMUNIKACE K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

Vystavba komunikace pro pési zvysi bezpecnost chodctli v obci. Zhotoveni chodniku si vynuti dalsi
stavebni Upravy na destové kanalizaci (iprava a umisténi UV, zatrubnéni piikopt). Dale je nutné
zvazit stav veskerych inzenyrskych siti v zamezeni pozdé¢jsiho zasahu do nové vybudovanych
komunikaci pro pesi.

V soub¢hu se zpracovanim této projektové dokumentace (SO 101) bude zpracovan projekt nového
vetejného osvétleni (SO 401), ktery bude soucasti komplexniho feSeni zvySeni bezpecnosti chodct
Vv obci Nova Ves L.

E) NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH, VCETNE PRIPADNYCH VYPOCTU
Stavba je pro velky rozsah rozdélena na jednotlivé useky A — H.

Usek A — komunikace pro p&i pii silnici 1/38 smér Podébrady

Celkovéa délka chodniku je 329,82 m, Sifka chodniku je s ohledem na silnici I/38 a stavajici oploceni
proménna 1,50 — 2,00 m. Od km 0,200 00 je chodnik od silnice /38 oddélen stavajicim piikopem
a trasa chodniku je vedena pii oploceni stavajici zastavby.

Soucasti vystavby je zfizeni nového piechodu pro chodce v km 0,052 99, kdy pro bezpe¢ny piechod
chodcti bude upravena délka pirechodu na 7,00 m pomoci vysazenych chodnikovych ploch. Stavajici
ptechod pro chodce v km 0,187 30 bude zrusen.

Pticny sklon chodniku bude proveden min. 0,5 % max. 2 %. Odvodnéni chodniku a vjezdu
je uvazovano Vv prvni ¢asti podélnymi a pticnymi sklony vyspadovanymi ke stavajicim uliénim
vpustem Vv druhé c¢asti bude pomoci podélnych a pricnych sklonti navedena destova voda

do stavajiciho pifikopu, ve treti ¢asti bude destova voda svedena do pfilehlé zelené a stavajiciho
ptikopu.

Soucasti vystavby je zhotoveni silni¢niho dopravné bezpecnostniho zabradli v délce 34,90 m.

Dale bude nutné zatrubnéni piikopu v prostorech vjezdl v¢. zfizeni el propustkli. Podrobngjsi
navrh zpevnénych ploch je patrny z vykresové dokumentace.

Usek B — komunikace pro p&i pii silnici 1/38 smér Podébrady

Celkova délka chodniku je 87,94 m, Sitka chodniku je v celé délce konstantni 1,50 m.

Pticny sklon chodniku bude proveden min. 0,5 % max. 2 %. Odvodnéni chodniku a vjezdu
je uvazovano do ptilehlé zelené a stavajiciho ptikopu.

Soucasti nadvrhu je vysadba novych stromil a zelené. Podrobnéjsi navrh zpevnénych ploch je patrny
z vykresové dokumentace.
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Usek C — tprava prostranstvi u obecniho uradu

Stavajici stav fesené zpevnéné plochy zacina byt v soucasné dob& nevyhovujici. Neni dostate¢né
odd€lena autobusova doprava od dopravy automobilové, stavajici nastupiSté nemd parametry
pro bezpecny pohyb chodctli, parkovani probihd neorganizované a vznikaji kolizni body. Novy
navrh se snazi vySe uvedené nedostatky odstranit. Pro odd¢leni autobusové dopravy byla navrZzena
autobusova zastavka v¢. nastupi§té dle CSN 73 6425-1.

Déle byla navrZzena novéa parkovaci stani o celkovém poctu 12 mist (11+1 pro osobu tézce pohybové
postizenou), byly upraveny trasy komunikaci pro pési pro bezpecny piresun chodcli a upravena
zpevnéna plocha z asfaltobetonu.

Jako nezbytné je tfeba doCasné odstranit stavajici zastavkovy pristiesek, ktery bude po provedeni
novych zpevnénych ploch znovu osazen na nové misto — viz. situace.

Vyjezd z prostranstvi byl z divodu stavajici zastavby zachovan pies dopravni zrcadlo. Vyjezd
Z prostranstvi na silnici 1/38 byl ovéfen vleénymi kiivkami dle TP 171, jako smérodatné vozidlo
bylo pouzito vozidlo na svoz komunélniho odpadu délky 9,90 m.

Soucasti navrhu je vysadba novych stromt a zelené.

Pticny sklon jednotlivych komunikaci bude proveden min. 0,5 % max. 2,5%. Pro odvedeni
destovych vod ze zpevnénych ploch bylo s ohledem na stavajici deStovou kanalizaci zvoleno
v celém prostranstvi povrchové. Nové plochy budou pomoci podélnych a ptiénych sklont
vyspadovany k betonovym zlabiim, které odvedou deStové vody k nové vybudované uli¢ni vpusti a
budou napojeny na stavajici kanalizaci. Destové vody z chodniki budou z ¢asti likvidovany do
ptilehlé zelené. DeStové vody na zacatku useku budou odvedeny do stavajici uli€ni vpusté, kterd
bude opravena a vySkové usazena do nové nivelety.

Pted obecnim ufadem se nachazi stavajici prechod pro chodce, ktery bude fadné osvétlen (osvétleni
fe§i SO 401 Verejné osvétleni). Soucasti vystavby je uprava stavajiciho prechodu pro chodce u
obecniho tfadu, kdy pro bezpec¢ny ptfechod chodci bude upravena délka ptfechodu na 7,00 m
pomoci vysazenych chodnikovych ploch.

Pted budovou obecniho Ufadu bude osazen novy kolostav. Podrobné¢jsi navrh zpevnénych ploch
je patrny z vykresové dokumentace.

Usek D — komunikace pro pé&si p¥i silnici I/38 smér Kolin

Celkova délka chodniku je 276,40 m, Sitka chodniku je s ohledem na silnici /38 a stavajici
zastavbu proménna 1,80 — 2,00 m. Od km 0,194 00 je chodnik od silnice 1/38 odd¢€len zelenym
pasem a trasa chodniku je vedena ve stavajici trase chodniku.

Pri¢ny sklon chodniku bude proveden min. 0,5 % max. 2 %. Odvodnéni chodniku a vjezdu
jeuvazovano v prvni ¢asti odvodnovacim systémem KerbDrain, ktery bude zaustén do noveé
navrzené horské vpusté a ve druhé ¢asti do prilehlé zeleng.

Soucasti vystavby je zhotoveni silni¢niho dopravné bezpecnostniho zabradli v délce 79,15 m.
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Soucasti vystavby je ziizeni nového piechodu pro chodce v km 0,052 03, kdy pro bezpeény piechod
chodcii bude upravena délka prechodu na 7,00 m pomoci vysazenych chodnikovych ploch. Stavajici
piechod pro chodce bude zruSen. Druhy, nové navrzeny, prechod pro chodce se nachdzi mezi useky
D a E a je navrzen pfes silnici 11I/32910. S ohledem na umisténi ptechodu pted kiizovatkou bylo
zédouci ziizeni ochranného ostrivku pro dodrzeni max. délky pfechodu. Umisténi ochranného
ostrivku bylo provéteno vleCnymi kfivkami dle TP 171, pro priujezd byla zvolena néavésova
souprava délky 16,50 m.

V km 0,240 64 byla na pozadavek objednatele navrzena 1 lavicka s odpadkovym kosem.

Na konci useku bude tieba zatrubnit stavajici pfikop betonovymi troubami a zhotovit nové ¢elo
propustku. Podrobnéjsi navrh zpevnénych ploch je patrny z vykresové dokumentace.

Usek E — komunikace pro p&i p¥i silnici I/38 smér Kolin

Celkova délka chodniku je 60,40 m, $itka chodniku je ohledem na stavajici Sitkové moznosti v celé

délce konstantni 1,50 m.

Pro bezpeény pohyb chodcti bylo nutné odd¢lit stavajici ptikop od pésich tras betonovou palisadou,
ktera bude dale doplnéna silnicnim dopravné bezpecnostnim zabradlim v délce 42,45 m.

Pticny sklon chodniku bude proveden min. 0,5 % max. 2 %. Odvodnéni chodniku a vjezdu
je uvazovano do piilehlé zelené a stavajiciho piikopu.

Dale bude nutné zatrubnéni ptikopu v prostorech vjezdi v¢. ztizeni el propustki.

V mistech budouciho pfechodu pro chodce je nutné rozsiteni jizdniho pruhu silnice I11/32910
s diivodu zachovani bezpecného prijezdu navésové soupravy. Podrobnéjsi navrh zpevnénych ploch
je patrny z vykresové dokumentace.

Usek F — komunikace pro pési p¥i silnici I11/32910 smér Kolin

Celkova délka chodniku je 82,71 m, §itka chodniku je v celé délce konstantni 1,50 m.

Pticny sklon chodniku bude proveden min. 0,5 % max. 2 %. Odvodnéni chodniku a vjezda
je uvazovano do prilehlé zelené a stavajiciho piikopu. Na zacatku useku budou potieba drobné
upravy na stavajici deStové kanalizaci a piikopu.

V mistech ktizeni chodniku se stdvajicimi mistnimi komunikacemi jsou zhotovena jednotliva mista
pro pfechazeni.

V km 0,011 88 byla na pozadavek objednatele navrzena 1 lavi¢ka s odpadkovym koSem.

Soucasti nadvrhu je vysadba novych stromi a zelené. Podrobngjsi navrh zpevnénych ploch je patrny
z vykresové dokumentace.
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Usek G — komunikace pro p&i pfi silnici I11/32910 smér Kolin
Celkova délka chodniku je 95,43 m, sitka chodniku je v celé délce konstantni 1,50 m.

Pti¢ny sklon chodniku bude proveden min. 0,5 % max. 2 %. Odvodnéni chodniku a vjezdu
je uvazovano do ptilehlé zelené a stavajiciho ptikopu.

V mistech kiizeni chodniku se stavajicimi mistnimi komunikacemi jsou zhotovena jednotliva mista
pro pfechazeni.

Soucasti navrhu je vysadba novych stromu a zelené. Podrobnéjsi navrh zpevnénych ploch je patrny
Z vykresové dokumentace.

Usek H — komunikace pro p&i pii silnici I11/32910 smér Kolin

Celkova délka chodniku je 93,22 m, §itka chodniku je v celé délce konstantni 1,50 m.

Pticny sklon chodniku bude proveden min. 0,5 % max. 2 %. Odvodnéni chodniku a vjezdu
je uvazovano do ptilehlé zelené a stavajiciho ptikopu.

V mistech kiizeni chodniku se stdvajicimi mistnimi komunikacemi jsou zhotovena jednotlivd mista
pro pfechazeni.

Soucasti navrhu je vysadba novych stromi a zelené. Podrobn&jsi navrh zpevnénych ploch je patrny
Z vykresové dokumentace.

Navrh konstrukénich vrstev komunikaci:

Konstrukce zpevnénych ploch je provedena dle TP 170 Navrhovéani vozovek pozemnich
komunikaci.

E.1.1. Konstrukce komunikace pro pési:

navrhova rychlost: ---
navrhové obdobi: 25 let
navrhova uroven poruseni: D2
ttida dopravniho zatizeni: CH
typ podloZi vozovky: PIII

X/ K/ X/ K/
LX IR X IE X GIE X 4

K/
X4

D)

Dopravni zatiZeni vybrané navrhové urovné:

TNV, (TNV/24h TNV, (TNV/24h TNV (tis. TNV Ncg (tis. 10 t naprav)

Konstrukce vozovky dle TP 170 — katalogovy list — D2-D-1

® Betonova dlazba — ptirodni 200/100 60 mm CSN 73 6131

@ Lozna vrstva DK 48 30 mm CSN 73 6126-1

® Stérkodrt’ SDs 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem 240 mm
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Chodniky budou v mistech styku se zeleni ukonceny betonovym chodnikovym obrubnikem
500/200/50 mm a osazeny do betonového loze Cizs S boc¢ni opérou. Betonové chodnikové
obrubniky budou z ¢asti 0sazeny s prevySenim +60 mm, tak aby tvofily vodici linii pro osoby
S omezenou schopnosti pohybu a orientace — rozsah je patrny ze situacniho vykresu. V mistech
styku chodniku se silnici budou vlozeny silni¢ni obrubniky 1000/250/150 mm a osazeny
do betonového loze Ciys Se zakladnim pievySenim +120 mm az +150 mm. Vznikla mezera bude
odpovidajicim zplisobem oSetiena a opravena.

E.1.2. Konstrukce vjezdi k nemovitostem:

B

* navrhova rychlost: ---
navrhové obdobi: 25 let
navrhova troven poruseni: D2
ttida dopravniho zatizeni: VI
typ podlozi vozovky: PIII

*
°e

7
X4

X/
X

7
X4

D)

Dopravni zatiZeni vybrané navrhové urovné:

TNV, (TNV/24h) TNV, (TNV/24h) TNVeq (tis. TNV) | Nea (tis. 10 t naprav)
15 15 70 25

Konstrukce vozovky dle TP 170 — katalogovy list — D2-D-1

@ Betonova dlazba — hnéda 200x100 80 mm CSN 73 6131

@ Lozna vrstva DKys 40 mm CSN 73 6126-1

® Stérkodrt SDa 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem 370 mm

Vjezdy budou upnuty mezi betonové obrubniky 1000/250/100 mm a ulozeny do betonového loze
Ci2115 S boéni opérou. V mistech napojeni na stavajici komunikaci bude vlozen néjezdovy silni¢ni
obrubnik 1000/150/150 mm a uloZen do betonového loZze Cizis S bocni opérou. Tyto obrubniky
budou osazeny s pievysenim +20 mm nad stavajici vozovkou. V prostorech vjezda (pokud jiz neni
provedeno) bude provedena ochrana kabeld uloZenim do délenych chranicek s pfesahem 1 m.

E.1.3. Konstrukce autobusové zastavky:

K/
L X4

navrhova rychlost: ---
navrhové obdobi: 25 let
navrhova urovein poruseni: D1
ttida dopravniho zatiZzeni: V
typ podloZi vozovky: PIII

R/
°

K/
°e

R/
°

K/
X4

)

Dopravni zatiZeni vybrané navrhové urovné:

TNV, (TNV/24h TNV, (TNV/24h TNV (tis. TNV Ncg (tis. 10 t naprav)
90

100 460 160
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Konstrukce vozovky dle TP 170 — katalogovy list — D1-D-3 (aprava)

@ Kostka velka Seda 160/160 160 mm CSN 73 6131

@ Lozna vrstva— MC MC 40 mm CSN 73 6124-1

® Mechanicky zpev. kamenivo ~ MZK 200 mm CSN 73 6126-1

@ Sterkodrt SDa 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem 600 mm

Dle TP 170 se pii pomalé (niz§i nez 50 km/h) a zastavujici dopravé dopravni zatizeni
zdvojnasobuje. Uginek této dopravy ma zvyseny vliv na porusovéani vozovek. Vyska nastupni hrany
V misté zastavky je navrzena +160 mm nad vozovkou. Pro toto pfevySeni se pouziji betonové
obrubniky 1000/300/150 nebo betonové bezbariérové obrubniky (napi. HK400x330x1000 mm —
CSBETON), které budou ulozeny do betonového loze Ci2/15 S bocni opérou.

E.1.4. Konstrukce parkovacich stani:

R/
L4

navrhova rychlost: ---
navrhové obdobi: 25 let
navrhova troven poruseni: D1
ttida dopravniho zatizeni: VI
typ podlozi vozovky: PIII

X/
X4

X/ R/
XA XA

R/
X4

D)

Dopravni zatiZeni vybrané navrhové urovné:

TNV, (TNV/24h) TNV, (TNV/24h) TNVeq (tis. TNV) | Nea (tis. 10 t naprav)
15 15 70 25

Konstrukce vozovky dle TP 170 — katalogovy list — D1-D-3

® Betonova dlazba — hnéda 200x100 80 mm CSN 73 6131

@ Lozna vrstva DKy 40 mm CSN 73 6126-1

® Mechanicky zpev. kamenivo  MZK 150 mm CSN 73 6126-1

@ Stérkodrt SDs 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem 420 mm

Parkovaci stani jsou navrzeny ve stejné trovni jako asfaltové komunikace a budou od komunikace
oddéleny vodicim prouzkem bilé barvy, které budou uloZené v betonovém lozi Cipss S bocni
opérou. Jednotlivé parkovaci stani budou od sebe odd¢leny bilou barvou dlazby (200/100/80 mm).
Ze strany komunikace pro pési nebo zeleného pasu bude parkovaci stani oddéleno betonovymi
obrubniky 1000/250/150 mm, které budou ulozené v betonovém lozi Cj2/15 S bo¢ni opérou. Celkovy
pocet parkovacich stani je 12 (11 + 1 pro vozidlo pfepravujici osobu té€Zce pohybové postizenou).

E.1.5. Konstrukce komunikace pro motorovou dopravu:

navrhova rychlost: 30 km/h
navrhové obdobi: 25 let
navrhova uroven poruseni: D1
tiida dopravniho zatizeni: IV
typ podlozi vozovky: PIII

K/
°e

7/
X4

K/ 7/
XA XA

7/
X4

L)
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Dopravni zatiZeni vybrané navrhové arovné:

TNV (TNV/24h TNV (TNV/24h TNV¢q (mil. TNV Ncg (mil. 10 t naprav)

440 500 2,3 0,8

Konstrukce vozovky dle TP 170 — katalogovy list — D1-N-6

® Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm CSN EN 13 108-1

@ Spojovaci postiik PS-A 0,3kg/m?>  CSN 736129

® Asfaltovy beton ACP 16+ 70 mm CSN EN 13 108-1

@ Infiltraéni postiik PI-E 0,7kg/m?>  CSN 73 6129

® Vrstva ze smési stm. cementem SC Cgjig 130 mm CSN 73 6124-1

® Stérkodrt SDA 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem 440 mm

Dle TP 170 se pii pomalé¢ (niz§i nez 50 km/h) a zastavujici dopravé dopravni zatizeni
zdvojnasobuje. Uéinek této dopravy ma zvyseny vliv na porugovani vozovek. Komunikace budou
lemovany betonovymi obrubniky 1000/250/150 mm, které budou uloZené v betonovém lozi Cizs
S bo¢ni opérou. Vyskovy rozdil (naslap) obrubnikti nad vozovkou je navrzen +120 mm, v mistech
pro ptechazeni, piechodii pro chodce a ve vjezdech bude obrubnik zapustén a naSlap v téchto
mistech bude +20 mm, takto snizeny obrubnik zajisti bezbariérové uzivani. Jizdni pruhy jsou
ukonceny vodicimi prouzky z betonovych krajnikll bilé¢ barvy, které budou uloZené v betonovém
lozi Cy2/15 S bo¢ni opérou.

E.1.6. Konstrukce ochranného ostruvku:

X/
X4

L)

navrhova rychlost: ---
navrhové obdobi: 25 let
navrhova troven poruseni: D1
tiida dopravniho zatiZeni: VI
typ podlozi vozovky: PIII

X/ K/ X/ K/
LX IR X IE X GIE X 4

Dopravni zatiZeni vybrané navrhové urovné:

TNV, (TNV/24h) TNV, (TNV/24h) TNVeg (Mil. TNV) | Neg (mil. 10 ¢ néprav)

Konstrukce ochranného ostravku

® Kostka drobna $eda 100/100 100 mm CSN 73 6131

@ Lozna vrstva— MC MC 40 mm CSN 73 6124-1

® Mechanicky zpev. kamenivo  MZK 150 mm CSN 73 6126-1

@ Stérkodrt SDa 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem 440 mm

Ochranny ostrivek bude lemovéan betonovymi obrubniky 1000/250/150 mm, které budou uloZené
Vv betonovém lozi Cipns Sbocni opérou. Vyskovy rozdil (naslap) obrubniki nad vozovkou
je navrzen +120 mm, v misté pfechodu pro chodce bude obrubnik zapu$tén a naslap Vv téchto
mistech bude +20 mm, takto snizeny obrubnik zajisti bezbariérové uzivani.
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F) REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI,
OCHRANA POZEMNIi KOMUNIKACE

Béhem vystavby se nepiedpoklada zastizeni hladiny spodni vody.

Povrchové odvodnéni zpevnénych ploch je zajisténo podélnymi a pticnymi sklony vyspadovanymi
K uliénim vpustim, odvodnovacich zlabka nebo do ptilehlé zelené, kde prob&hne pfirozeny vsak.
Uli¢ni vpusté budou napojeny do stavajici destové kanalizace.

Celkem jsou pro odvedeni povrchovych vod z nové budovanych a stavajicich zpevnénych ploch
navrzeny Ctyii obrubnikové vpusté 500x400 mm typu KAPPA, dvé horské uli¢ni vpusti a systém
odvodnéni KerbDrain v délce 46,00 m.

Dale budou provedeny drobné upravy na destové kanalizaci (zatrubnéni ¢asti prikopu).

Je nutné, aby byl dodrZzen minimalni vysledny sklon 0,5 % jako dostate¢ny odtok povrchovych vod.

G) NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH ZARIZENi, SVETELNYCH
SIGNALU, ZARIZENI PRO PROVOZNi INFORMACE A DOPRAVNi TELEMATIKU

Nové bude provedeno dopravni znaceni na ochranném ostrivku ptes silnici I11/32910 (2x IP6,
2x C4), u nové ziizeného piechodu pro chodce mezi tiseky A — D (2x IP6 Zluté zvyraznéna, 2x All
zluté zvyraznéna) a dale budou nové osazeny dopravni znacky pted obecnim uradem (2x IP11 a 1x
IP12). Vyjezd z prostranstvi byl z divodu stavajici zastavby zachovan ptes dopravni zrcadlo, ktery
bude doplnén znackou P4. Soucésti autobusové zastavky bude svisla dopravni znacka 1J4b.

Stavajici dopravni znaceni bude zachovano. Mezi tiseky G a H bude v misté napojeni na silnici
111/32910 doplnéna znacka P4.

V ptipadech kdy bude nutné ptelozeni, bude se postupovat dle technickych podminek Ministerstva
dopravy TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Na pozemnich komunikacich se smé&ji uZivat jen znacky uvedené ve vyhlaSce ¢. 30/2001 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpisi. Tvary symboli znacek se nesméji ménit. To neplati pro znacky
se symboly, které mohou byt obraceny a se symboly, Cislicemi apod., které se uvadéji jen jako
vzory.

Nejmensi vodorovna vzdalenost bliz§iho okraje svislé znacky, dopravniho zafizeni véetné jejich
nosné konstrukce od vnéjSiho okraje zpevnéné ¢€asti krajnice, ptfipadné od vozovky (u pozemni
komunikace bez zpevnéné Casti krajnice), je 0,50 m; nejvétsi vzdalenost je 2,00 m. Ve vyjimecnych
piipadech je mozno v obci (na pozemni komunikaci bez krajnice) nejmensi vzdalenost snizit
na 0,30 m.

Spodni okraj nejniZze umisténé standardni stalé znacky (vCetné dodatkové tabulky) je nejméné
1,20 m nad urovni vozovky.

Spodni okraj velkoplo$né znacky je nejméné 1,50 m nad Grovni vozovky.

V misté, kde je v odivodnéném piipad¢ nutno znacku umistit do priichoziho prostoru pro pési, je
spodni okraj nejnize umisténé znacky (vcetné¢ dodatkové tabulky) ve vySce nejméné 2,20 m.

V misté, kde je v odivodnéném piipadé nutno umistit znacku do priijezdniho prostoru pro cyklisty,
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je spodni okraj nejnize umisténé znacky (vcetné¢ dodatkové tabulky) ve vysce 2,50 m nad urovni
stezky pro cyklisty nebo stezky pro cyklisty a chodce.

Spodni okraj nejnize umisténé znacky miize byt nejvyse 2,70 m nad Grovni vozovky, stezky nebo
terénu.

Prechodné dopravni znaceni
Silnice 1/38

Celkova uzavirka silnice I. tfidy neni nutnd, stavba bude provadéna za omezeni rychlosti
na komunikaci na dobu vystavby a umisténi vystraznych dopravnich znacek a svételnych
signalizaCnich zafizeni. Bude vyuzito dopravni schéma B/6 z TP 66 Zasady pro oznaCovani
pracovnich mist na PK.

V prub¢hu vystavby se predpoklada s pouzitim nasledujicich dopravnich znacek:

*

% Al5 — prace na silnici + vystrazné svétlo

X/

s A10 - svételné signaly

*

¢ V5 —svételné signalizacni zatizeni

X/

s Cda— prikdzany smér objizdéni vpravo
X/

% C4b - ptikdzany smér objizdéni vlevo

X/

s Z2 — Zébrana pro oznaceni uzavirky + vystrazné svétlo

*

s Z4 — smérovaci deska

Silnice 111/32910

Celkovéa uzavirka silnice III. tfidy neni nutna, stavba bude provadéna za omezeni rychlosti
na komunikaci na dobu vystavby a umisténi vystraznych dopravnich znacek. Bude vyuZito dopravni
schéma B/3 z TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK.

V prubéhu vystavby se predpoklada s pouzitim nasledujicich dopravnich znacek:
% Al5 — prace na silnici + vystrazné svétlo
% Z4 — smérovaci deska + vystrazné svétlo

Pfechodné dopravni opatieni bude umisténo vzdy v mistech pravé provadénych usekl stavby.
Navrh dopravniho znaceni bude odsouhlasen Polici CR.

H) ZVLASTNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY, PRIPADNE
UDRZBU

Pied zapocetim zemnich a bouracich praci je nutné zajistit (vybrana zhotovitelska firma) vytyceni

veskerych stavajicich inzenyrskych siti a rozvodi dotéenych organd.

Veskeré zemni a bouraci prace, které budou provadény v blizkosti podzemnich inZenyrskych siti,
rozvodu a kofenovych systémi musi byt provadény po ptfedchozim presném vytyceni tras siti jejich
spravci s velkou opatrnosti nejlépe ru¢né.

Pti realizaci budou dodrzeny pozadované odstupy jednotlivych inZenyrskych siti od realizované
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stavby, specifikace dle CSN 73 6005.

Zhutnéni plané vozovky, zpevnénych a ostatnich ploch je nutné provadét za optimdlnich
klimatickych podminek. Pfi zhutnéni plané je nutné dodrzet minimalni hodnoty modulu
pretvarnosti Egefo. Modul pietvarnosti je nutné ovefit statickou zatézovaci zkouskou
dle CSN 72 1006. Zemni plafi musi byt provedena v pfedepsanych pii¢nych a podélnych sklonech,
musi mit funkéni odvodnéni a musi mit hladky, rovny a homogenni povrch, ktery vyhovuje
pozadavkiim rovnosti.

V mistech nové budovanych ryh pro inzenyrské sit¢, vybouranych nebo zruSenych uli¢nich
vpustech, Sachet, hrnkti a dalSich je tieba vénovat maximalni pozornost zadsypu vyse uvedenych
polozek, aby bylo provedeno zhutnéni na pozadované hodnoty.

Navrzené konstrukéni souvrstvi bude provedeno v souladu s piislusnymi CSN, TP a jinymi
zavaznymi predpisy.

1) VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Projektant nenavrhuje technologickd zatizeni béhem stavby, ani po jejim dokonceni. Takova
zafizeni nejsou v této Urovni narocnosti stavby nutné a investor ani spravce komunikace
je nevyzaduje.

J) PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O STATICKEM
OVERENI ROZHODUJICiCH DIMENZI PRUREZU

Konstrukce pozemnich komunikaci a zpevnénych ploch vychdzi ze vzorovych skladeb
definovanych technickymi ptedpisy schvalenymi Ministerstvem dopravy, nejsou tak provedeny
zadné dodatecné statické posudky. Nejsou souCasné navrzeny zadné narocné konstrukce, které by
takové posouzeni vyzadovaly. Projektant pti navrhu konstrukci uvazuje s modulem ptetvarnosti
podlozi Egero stanoveny na povrchu podkladni vrstvy min. hodnoty 30 MPa nebo 45 MPa.
V piipadé, Ze bude zjisténa jina hodnota je tuto skute¢nost nutné konzultovat s projektantem.

K) RESENI PRISTUPU A UZiVANI VEREJNE PRISTUPNYCH KOMUNIKACI
A PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Zejména je nutné respektovat vyhlasku 398/2009 Sb., o obecnych a technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Materialy uZivané ve styku se slabozrakymi a nevidomymi osobami musi odpovidat a spliiovat
nafizeni vlady 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04. — 06, kterymi se stanovuji technické pozadavky
na vybrané stavebni vyrobky.

Pricny sklon chodniku je navrzen max. 2,0 %. U vjezdl k soukromym pozemkim bude max. sklon
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taktéz 2,0 %. V mistech zlomu, ndjezdovych ramp, snizenych obrubniki je max. sklon 12,5 %.
Vodici linie je zajisténa v celé délce pomoci piirozené vodici linie (bytové domy, podezdivka plotu,
plot, vrata, zahonovy obrubnik +60 mm).

V mistech, kde neni zajiSténa pfirozena vodici linie na vzdalenost vétsi jak 8 m, je umisténa umela
vodici linie Sife 0,40 m. V mistech snizenych obrub, kde vySkovy rozdil mezi pési a komunikaci je
mensi nez 80 mm, se nachazi varovny pas Sife 0,40 m z betonové dlazby slepecké upravy kontrastni
barvy, ktery je doveden az do rampového nabéhu 8 cm. V mistech pro prechdzeni a prechodu pro
chodce je vyskovy rozdil obrub 20 mm. V ose mista pro piechdzeni je navrzen signalni pas site 0,80
m z betonové dlazby slepecké upravy kontrastni barvy, ktery je dotazen az k vodici linii. Mezi
signdlnim a varovnym pasem je mezera 0,30 m.

U ptfechodu pro chodce je signdlni péds dotazen az k varovnému pdsu. Pokud ze stavebné
technickych diivodl nejde zajistit minimalni délku signalniho pasu 1,5 m, bude od signalniho pasu
opusténo a bude zachovéan pouze varovny pas.

V celé oblasti je navrzeno 1 parkovaci misto pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu. U kolmého
stani délka odpovida délce bézného parkovaciho stani, $itka je 3,50 m. Z parkovaciho mista pro
invalidy je umoznén piimy vstup na chodnik pifes snizeny obrubnik +20 mm. Parkovaci stani pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu je oznaceno vodorovnym dopravnim znaenim provedenym
dlazbou a svislym dopravnim znacenim IP12.

Autobusova zastavka ma s ohledem na stavajici umisténi administrativni budovy nastupni hranu
+160 mm a je provedena pomoci silni¢niho obrubniku. V celé délce nastupni hrany se nachazi
nehmatny kontrastni pas z betonové dlazby zluté barvy. Sitka tohoto pasu je 0,35 m. Od oznac¢niku
zastavky MHD je proveden ve vzdalenosti 0,80 m signalni pas ze slepecké dlazby kontrastni barvy
Site 0,80 m.

L) POZARNI BEZPECNOST

Projektova dokumentace se zabyva vystavbou chodnikii vobci Nova Ves I. ReSeni pozarni
bezpecnosti je navrzeno podle kodexu pozarnich norem CSN 73 0802, technickych a pravnich
ptedpisii souvisejicich v¢. vSech dodatkt a piipadnych zmén platnych v dobé zpracovani projektové
dokumentace. Pozarn€ bezpecnostni feSeni je zpracovano v rozsahu nezbytné nutném pro stavebni
povoleni (ohlaseni) stavby, pfi respektovani vyhl. MV CR &.246/2001 Sb., § 41. Soucasti vystavby
chodnikti je vystavba vjezdi k soukromym nemovitostem. Vjezdy jsou navrzeny s ohledem
na stavajici Sitku vstupt (Sitka vrat) k nemovitostem. Nejuzsi vjezd k nemovitosti neklesne
pod sitku 3,0 m. Konstrukce vjezdli maji dostate¢nou tnosnost pro prijezd pozarnich vozidel dle
TP 170. Navrh je v souladu s CSN 73 0802, CSN 73 6110 a CSN 736114. V priibéhu stavby nesmi
dojit ke ztiZzeni ani omezeni podminek pro bezkonfliktni z&sah jednotek HZS v ptipad€ pozaru.
Stavebni prace budou probihat s ¢astecnym omezenim vefejné dopravy za provozu fizenym
provizornim dopravnim znacenim popf. pracovniky stavby. Dale nesmi byt omezena evakuace osob
a pfistup techniky ke v§em stavajicim zdrojiim poZarni vody.
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