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SSO Šlapanice
Dokumentace pro provedení stavby  (DPPS)
D.1 TECHNICKÁ ZPRÁVA

006 Přejezdová váha
Jako vážní zařízení je navržena přejezdová  nápravová váha s obchodní certifikací, vážící ve statickém i dynamickém režimu.
Instalaci vážního zařízení provede jeho dodavatel, proto se technická zpráva omezuje pouze na zásady, které je nutné dodržet v rámci stavební připravenosti k montáži.

Výběr vážního místa proveďte s ohledem na tyto body : 

a/ Bez zaplavování:

Můstek (mechanická část váhy) je potřebné umístit tak, aby se na minimum omezilo jeho zaplavení zanášení nečistotami.

· využijte výše položené místo

· vlastní základ a příjezd-odjezd je možno „zvednout“ nad terén

· je třeba brát ohled na blízké objekty s velkoplošnými střechami bez srážkových svodů

b/ Přímočarý přejezd:

Umístění můstku by mělo umožňovat přímočarý přejezd váženého vozidla (soupravy) minimálně po celou dobu vážení. To znamená, že řidič při najíždění na můstek první a poslední nápravou mech. prostředku (soupravy) by neměl zatáčet ze směru přejezdu můstku z důvodu nějakých překážek (nedostatečná délka přímočarých úseků komunikace, roh budovy, plot nebo brána apod.)

c/ Komunikace příjezdu – odjezdu:

Tyto dva úseky před a za můstkem musí splňovat požadavek přímočarosti (viz bod b) a toleranci rovinnosti +/- promile. Délka těchto úseků záleží na typech vozidel, které budou váženy. Je důležité, aby první a poslední, resp. všechny nápravy váženého vozidla (soupravy) byly v rovině.

Pro běžná vozidla  stačí délka nájezdových úseků 10 m (z každé strany váhy).

Jediným vyhovujícím řešením je vytvoření těchto úseků z betonové směsi !!! (použití asfaltové směsi je nevyhovující !!!).

d/ Oddělení od nevážního jízdního pruhu :

Přes můstek nesmí vozidla přejíždět vyšší rychlostí, než je dovoleno (5 km/hod), proto je důležité vhodně můstek oddělit od vedlejšího ( nevážního) jízdního pruhu. Osvědčilo se instalovat silniční svodidla dle výkresu, tyto zároveň plní funkci naváděcí – nemůže dojít k eventuálnímu najetí na postraní kryty můstku, a tím k nepřesnému měření.

e/ Odvodnění a elektroinstalace

Základ je nutno odvodnit dle místních podmínek, nejlépe trubkou (průměr cca 200-300 mm) – viz výkres.  Odvodňovací trubku umístěte do horní části odkalovací roury (průměr cca 300 mm). Přívodní kabely (k můstku, případně semaforům) musí procházet chráničkami ( PVC, ocel, keramika) vnitřního průměru cca 70 mm. Je dobré můstek umístit co nejblíže k místu obsluhy, aby byl kabel co nejkratší a vyvarovat se zbytečných ohybů. Nepřerušená chránička („husí krk!“)musí vést od váhy (semaforu) až do místnosti obsluhy co nejblíže ke stolu, na němž má být umístěna vyhodnocovací jednotka. Kladení kabelů by mělo být v souladu s ČSN 341050.

f/ Umístění stanoviště obsluhy (vážnice) :

Stanoviště obsluhy- vážnici, je třeba umístit především s ohledem na dva základní požadavky :

· co nejmenší délka přívodních kabelů

· obsluha musí dobře vidět váhu

Maximální délka kabelu mezi Elektronickou vyhodnocovací jednotkou, která je umístěna ve vážnici a mechanickou částí váhy by neměla přesahovat 25 m !

Celý proces vážení - určení nápravových zatížení + celkové hmotnosti probíhá následovně:

řidič váženého prostředku je prostřednictvím informačních návěstidel naveden do vážního jízdního pruhu, kde zastaví u světelné signalizace (2-světlový semafor červená-zelená ve vzdálenosti cca 15 m od váhy), která je automaticky ovládaná elektronickou vyhodnocovací jednotkou váhy . 

V tuto chvíli svítí červené návěstidlo (na obou stranách). Zde se prostřednictvím komunikačního (dorozumívacího) zařízení , bez toho, aby opustil kabinu vozidla, může spojit s obsluhou váhy a sdělit základní údaje jako je např. RZ vozidla, jméno firmy, druh přepravovaného zboží apod. 
Následně je obsluhou váhy zvolen směr vážení – zleva, resp. zprava (toto je pouze kvůli ovládání příslušného semaforu).

Poté je obsluhou váhy stiskem klávesy s označením VÁŽENÍ iniciován samotný režim dynamického vážení, což se projeví tím, že na příslušném semaforu se rozsvítí zelené světlo. V té chvíli se vozidlo (souprava) dává do pohybu a dle instalované dopravní značky B 20a (omezení nejvyšší dovolené rychlosti na  5 km/hod) přejede všemi nápravami mechanickou část váhy. 

Při nájezdu první měřené nápravy na mech. část váhy se na příjezdu rozsvítí červené  návěstidlo, čímž je blokován nájezd dalšího nákladního vozidla na váhu.

Po ukončení vážení, které iniciuje opět obsluha (stiskem klávesy STOP), řidič zastaví u okénka obsluhy a opět bez opuštění kabiny vyzvedne vážní lístek se všemi nezbytnými dokumenty. 

V případě nekorektního vážení (vyšší rychlost, brzdění na váze atd.) je řidič na toto upozorněn výstražným zvukovým znamením - sirénou (umístěna je na budově obsluhy), případně červeným návěstidlem (1-světlový červený semafor na konci obou uklidňovacích úseků otočený směrem k váze a vážení musí opakovat.

Dodávka obsahuje:

1/Mechanická část - vážní můstek - 1ks.Jedná se o svařenec, přes který přejíždí vážené vozy.

2/Základový rám - 1ks.Jde o železný svařenec, který je zabetonovaný ve vozovce.

3/Tenzometrický snímač - 4ks. v plně nerezovém provedení.

4/Elektronická Vyhodnocovací Jednotka (dále jen EVJ ).Toto zařízení slouží  ke zpracování  signálu    z tenzometrických snímačů a k vyhodnocení celkové hmotnosti vozidla (soupravy). 
Údaj je indikován na vestavěném  2-řádkovém LCD display  2x16 znaků s podsvětlením .EVJ je opatřena   přesným  interním hodinovým obvodem, který je  zálohován vnitřní baterií, což umožňuje (bez nutnosti   nastavování data a času) opatřit každý vážní lístek s  datem  a přesným časem vážení. EVJ je vybavena  kompletní  AUTODIAGNOSTIKOU - to znamená, že je schopna zjistit jak vlastní  závady, tak i poruchy  snímačů. Součástí EVJ je také zařízení automatického ovládání světelné  signalizace  a výstražné sirény.

5/Tiskárna  - 1ks.  Slouží k tisku  vážních  lístků.

6/Světelná signalizace - semafory (2x červené,2x zelené) včetně semafor. sloupků a základových patek.

Návěstidla slouží k řízení provozu na váze bez dopravních konfliktů. 

7/Výstražná siréna - 1ks.Akustická signalizace všech chybových  stavů a nekorektních  vážení.

8/Kompletní  kabeláž celého systému vč. chrániček
9/Instalace kompletní technologie.


Kromě uvedeného bude instalováno  komunikační zařízení  , které umožňuje spojení  -  komunikaci mezi posádkou vozidla a obsluhou váhy a výrazně přispívá ke zvýšení uživatelského komfortu celého vážního systému a dále i výstražný systém  který  detekuje  a indikuje (120 dB  sirénou  a  červenými  výstražnými  světly)  všechny nekorektní přejezdy a dále vyhřívací zařízení vnitřního prostoru vážního můstku usnadňující zimní provoz. 

Vlastní montáž váhy se provádí po zabetonování  základového rámu,  který je součástí dodávky  a jeho řádného zatvrdnutí.

Vlastní betonová deska  před a za vážním můstkem bude provedena v rámci objektu 002. 

Základní Technické Údaje:

Dolní mez váživosti (na jednu nápravu)



400 kg

Horní mez váživosti (na jednu nápravu)  



20 000 kg

Dílek                                                



20 kg 

Třída přesnosti:
 staticky (dle EN 45501+AC)


III.    

                           
 dynamicky (dle OIML draft)


1 % nebo 2 %

Přejezdová rychlost                




do 5 km/hod.

Hmotnost váhy                      




cca 900 kg

Hlavní rozměry:


    Délka   


4 040 mm

                            


    Šířka 


1 080 mm

                       Výška 


620 mm

Silové snímače (4 ks)


tenzometrické 
SCHENCK RTN (C3)

Teplotní rozsah:                





mech. část  -20o ( +40o C

                                    





elektron. část  +10o ( +40o C

Životnost                 





min. 3 miliony zvážených vozidel

Obsluha                                               



1 pracovník

Napájení                                                 



220V/50Hz

Příkon                                                     



cca 50VA

Krytí:                        elektron. vyhodnocovací jednotka 

IP 20

                                                            silové snímače 

IP 68 

Komunikační rozhraní                                  
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