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A IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 

Stavba 
Název stavby: Liběchov – přechody pro chodce vč. autobusových zastávek  

na silnici I/9 – etapa II 
Místo stavby: Město Liběchov 
Katastrální území: Liběchov (681920) 
Charakter stavby: Rekonstrukce 
Stupeň dokumentace: Dokumentace pro stavební povolení (DSP) 

Stavebník / Objednatel 
Stavebník: Město Liběchov 
 Rumburská 53 
 277 21  Liběchov 
 IČO: 00237019; DIČ: CZ00237019 

Zhotovitel dokumentace 
Zhotovitel dokumentace: Projekce dopravní Filip s.r.o. 
 Švermova 1338 
 413 01 Roudnice nad Labem 
 IČO: 287 14 792 
Autorizovaná osoba: Ing. Josef Filip, Ph.D., Kollárová 2776, 413 01  Roudnice n. L. 
 Autorizace číslo – 0401915 

B STRUČNÝ TECHNICKÝ POPIS 

Předmětem projektu je realizace přechodu pro chodce v centrální části města Liběchov, včetně 
optimalizace a rekonstrukce přilehajících ploch. Lokalita se nachází na průtahu silnice I. třídy I/9  
a její funkční propojení s navazující pěší infrastrukturou je zajištěno novým bezbariérovým chodníkem, 
který byl řešen samostatným projektem v koordinaci s touto PD. Veškeré nové plochy jsou řešeny dle 
zásad bezbariérového užívání.  

Záměrem investora je žádost o dotaci z prostředků SFDI pro aktuální programové období. Část 
řešené lokality tak bude spolufinancována z těchto investičních zdrojů. 

Cílem stavby je zvýšit bezpečnost a zejména komfort pohybu pěších podél, přes, silnici I/9 
a umožnit tak chodcům plynulý a bezbariérový pohyb v přidruženém prostoru této komunikace. 

Stavba se celým svým rozsahem nachází na katastrálním území: Liběchov (681920). 
Přehled pozemků stavby je obsažen v přílohách B.3 – Katastrální situace a B.4 – Výpis 

dotčených parcel. 
GPS předmětné lokality je: 50°24'28.850"N, 14°26'51.234"E. 
 
V průběhu projednání navržené stavby došlo v únoru 2018 ke zjištění připravovaného záměru 

rekonstrukce silnice I/9 jakožto stavby „I/9 VEHLOVICE – ŽELÍZY“, jejímž investorem je ŘSD ČR. 
Stavba předkládaná touto PD byla v rámci jednání mezi zástupci Města Liběchov a ŘSD ČR za účasti 
projektantů obou akcí (Projekce dopravní Filip, s.r.o. a Valbek, s.r.o.) vzájemně zkoordinována, 
přičemž bylo dohodnuto, že stavební úpravy v silnici I/9, v předkládané PD vedené jako SO102, 
budou převzaty do projektu rekonstrukce silnice I/9. Viz zápis jednání, dokladová část. 

C VYHODNOCENÍ PRŮZKUMŮ A PODKLAD Ů 

V zájmové oblasti byl za účasti zástupce objednatele a zhotovitele této PD proveden zevrubný 
stavebně technický průzkum potvrzující po stavební stránce možnost stavbu provést. Pro zpracování 
PD, vzhledem k charakteru stavby, byly použity následující podklady: 

- geodetické zaměření vč. polohopisu a výškopisu 
- orientační zákres inženýrských sítí dodaných jednotlivými správci 
- průzkum terénu za účasti zhotovitele a objednatele PD 
- fotodokumentace pořízená zhotovitelem PD 
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D VZTAHY POZEMNÍ KOMUNIKACE K OSTATNÍM OBJEKT ŮM STAVBY 

Tato technická zpráva obsahuje souhrnně jeden základní stavební objekt: 

- SO101 – Komunikace pro pěší => investor město Liběchov + spolufinancování SFDI 

Součástí stavby jsou dále následující, v koordinaci řešené, stavební objekty: 

- SO102 – Střední dělící ostrůvek => investor ŘSD ČR (SO byl převzat do řešení projektu 
rekonstrukce silnice I/9 – „I/9 VEHLOVICE – ŽELÍZY“, zpracovatel Valbek, s.r.o.) 

- SO103 – Dopravní značení => investor město Liběchov + spolufinancování SFDI 
- SO201 – Opěrná zeď náhonu => investor město Liběchov 
- SO202 – Oprava opěrné zdi – východní část => investor město Liběchov 
- SO401 – Nasvětlení přechodu => investor město Liběchov + spolufinancování SFDI 
- SO402 – Veřejné osvětlení => investor město Liběchov 
- SO801 – Sadové úpravy => investor město Liběchov 
- SO901 – Mobiliář => investor město Liběchov 

E NÁVRH ZPEVNĚNÝCH PLOCH A SADOVÝCH ÚPRAV 

Komunikace jsou navrženy podle platných ČSN a TP, jejich mechanická odolnost a stabilita je 
zajištěna. 

Konstrukce i povrch zpevněných ploch jsou navrženy tak, aby vyhověly předpokládanému 
dopravnímu zatížení. 

Hutnění zemní pláně pod zpevněnými plochami je požadováno provést v souladu  
s ČSN 72 1006 - Kontrola zhutnění zemin a sypanin. 

Konstrukce nových zpevněných ploch jsou navrženy v souladu s technickými podmínkami  
TP 170 - Navrhování vozovek pozemních komunikací, za předpokladu dodržení standardních 
návrhových podmínek. Tyto podmínky zejména únosnost zemní pláně, namrzavost, vodní režim  
a další je potřeba ověřit na místě samém příslušnými zkouškami.  

Veškerý materiál použitý do díla musí odpovídat příslušným ustanovením ČSN. Pro hutněné 
asfaltové vrstvy ČSN 73 6121, štěrkové podsypy ČSN 73 6126-1, ČSN 736126-2 a dlažby  
ČSN 73 6131. Při provádění konstrukcí je nutné zajistit kvalitní spojení jednotlivých konstrukčních 
vrstev eventuelně použít spojovací živičné postřiky a nátěry v souladu s ČSN 73 6129. Povrch 
vozovky po odstranění stávající obrusné vrstvy musí být před realizací nové vrstvy řádně očištěn, 
osušen a ošetřen příslušnými spojovacími postřiky. 

Stavba je navržena jako stavba dopravní infrastruktury, řešící přecházení chodců v prostoru 
před budovou místní pošty. Přecházení je délkově optimalizováno za využití středního dělícího 
ostrůvku šířky 2,0 m na 2 x 3,5 m. Střední dělící ostrůvek je navržen jako pojížděný v případě 
průjezdu nadměrného nákladu lokalitou (po demontáži SDZ). V rámci řešení přechodu pro chodce 
dochází ke kompletní rekonstrukci všech přilehajících ploch pro pěší, včetně autobusových zastávek 
Liběchov. Rekonstrukce chodníkových ploch, zejména na straně vodoteče mlýnského náhonu 
vyžaduje oproti stávajícímu stavu zvýšení nivelety k dosažení bezbariérovosti při používání nových 
chodníků, stávající sklon zde činí více než 5,0 %. Tato úprava vyžaduje související rekonstrukci zdi 
podél náhonu – opěrná zeď náhonu (SO201) a úpravu koruny stávající opěrné zdi za budovou 
městského úřadu – rekonstrukce opěrné zdi (SO202). 

Vzhledem k umístění řešené lokality, prakticky v centrální části města, je rekonstrukce pojata  
i jako revitalizace městského jádra k zvýšení celkového estetického vnímání a uživatelského komfortu. 
V lokalitě jsou využity hodnotnější materiály, kamenné dlažby a obruby, strana u mlýnského náhonu je 
pak doplněna adekvátní zelení, 3-mi solitérními stromy. Sadové úpravy a umístění vhodného 
mobiliáře je řešeno samostatnými stavebními objekty SO801 a SO901. 

Součástí řešení je dále celkové nasvětlení lokality a nasvětlení přechodového místa (SO401  
a SO402). 

Rozbor architektonického řešení: 
Architektonická kompozice 

V řešeném prostoru dochází k razantní změně celkového prostorového a provozního 
uspořádání. Navržena je úprava pozice autobusových zastávek a na ni navazuje umístění nového 
pěšího přechodu, vybaveného řadou bezpečnostních prvků. Podstatnou změnou je především 
rehabilitace pěšího veřejného prostranství na nábřeží mlýnského náhonu v předpolí pomníku u 
městského úřadu. Vymístěním dopravně nevyhovujícího parkoviště, které bylo v provozní kolizi se 
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zastávkou autobusu, vzniká nová volná pěší plocha, doplněná výsadbou stromořadí. Navržena je  
i nová úprava bezprostředního okolí pomníku obětem světových válek a zvůle komunismu. Cekově 
dochází k redukci plochy vozovky a zvětšení pěších ploch. V řešeném území je navržena celková 
obnova povrhu pěších ploch, ale součástí projektu je i oprava zárubní zdi mlýnského náhonu, který 
tvoří severní hranici řešeného území.  

Oprava zárubní zdi náhonu je projekčně rozdělena do tří samostatných úseků. V prvním úseku 
v délce 12,3 m (západně od pěší lávky přes náhon) je navržena celková rekonstrukce zdi. Spodní část 
zdi je řešena jako monolitická železobetonová konstrukce – úhlová zeď, sestávající ze tří dilatačních 
dílů s nadezdívkou z pískovcových bloků. Podrobně je tato konstrukce řešena v samostatném SO 201 
– Opěrná zeď náhonu a SO202 - Oprava opěrné zdi – východní část. Z hlediska architektonického 
řešení je úprava celé zdi navržena jako celek. 

Architektonické řešení ploch 

Řešená lokalita se nachází v oblasti historického centra města Liběchova v území, které spadá 
do ochranného pásma nemovité kulturní památky – liběchovského zámku. Úprava prostranství u MÚ 
je první etapou zamýšlené rozsáhlé celkové regenerace centra města. Pro úpravu ploch jsou proto 
voleny materiály, které svou trvanlivostí a estetickou hodnotou zajistí dlouhodobou udržitelnost 
provedených úprav. Veškeré nově upravené plochy v centru budou nově vydlážděny kamennými 
dlažbami. Materiálovým rozhraním je jihozápadní nároží budovy MÚ. V tomto místě rovněž začíná již 
zrekonstruovaný chodník, vedený po severní straně Rumburské ulice, provedený v betonové zámkové 
dlažbě typu „cihla“ (vel. 100x200 mm) v barvě přírodní šedé. Veškeré hmatové prvky pro osoby 
nevidomé a slabozraké na tomto chodníku jsou provedeny v betonové zámkové dlažbě v odstínu 
černém. Do řešeného území spadá také úsek chodníku při jižní straně Rumburské ulice, od budovy 
pošty až k ústí ulice Pod Kostelíčkem. V úseku od výše zmíněného nároží MÚ bude i tento chodník 
směrem k východu dlážděn betonovou zámkovou dlažbou, ve stejném materiálovém a barevném 
provedení jako na již realizovaném severním chodníku. Při realizaci bude předložen AD (autorskému 
dozoru) vzorek betonových dlažeb a před pokládkou musí být barevný odstín AD odsouhlasen. 

Na zbývajících plochách v prostoru řešeného území budou provedeny dlažby kamenné. Na 
rozhraní mezi plochou vozovky a chodníků budou položeny žulové silniční obruby OP4 a OP5 o šířce 
200 mm, v odstínu světle šedém.  

Hlavní chodník bude dlážděn kamennou mozaikou z drobných štípaných kostek velikosti  
4/6 cm. V šíři základního průchozího profilu je uvažováno použití světle šedých žulových kostek, 
kladených do řádků, ukládaných kolmo k obrubě. Obvod ploch mozaiky bude lemován bordurou ze 
dvou řádků stejných kostek v barevné kombinaci 1x světle šedá žula po obvodu a 1x černý čedič 
uvnitř. Pro zvýraznění bezpečnostního odstupu chodců od rušné komunikace průtahu je navržen 
průběžný pás z 5 řádků tmavých drobných štípaných čedičových kostek kladený podél kamenných 
žulových silničních obrub.  

V místech vjezdů do jednotlivých objektů budou plochy dlážděny s ohledem na větší zatížení 
přejížděním vozidel světle šedými štípanými žulový kostkami velikosti 100 mm. Kostky budou kladeny 
do zalamovaných šikmých řádků a obvod plochy vjezdu bude lemován bordurou z jednoho řádku 
stejných kostek (viz grafické přílohy). 

Plocha nově budovaného rozsáhlého pěšího prostranství v předpolí pomníku, vznikající na 
místě stávajícího parkoviště, bude dlážděna tzv. „divokou mosaikou“ z nepravidelných větších 
žulových odseků v teplém, světle šedo-žlutém odstínu. Obvod lochy bude lemován bordurou z 
jednoho řádku štípaných žulových kostek vel. 100 mm ve stejné barvě. Odstín dlažby je volen ve 
vazbě na kamenné pískovcové zídky podél nábřeží mlýnského náhonu. Plocha je od jihu ohraničena 
umělou vodící linií. Plochy nově zřizovaných chodníků podél západního průčelí budovy MÚ a dále 
podél nábřeží k pěší lávce přes náhon, budou dlážděny opět drobnou kamennou mozaikou ze 
štípaných žulových kostek velikosti 4/6 cm, tentokrát však v souladu s plochou nábřeží v barvě světle 
šedo-žluté. Také zde bude plocha pole drobné mozaiky lemována bordurou ze dvou řádků stejných 
kostek v barevné kombinaci 1x světle šedo-žlutá žula po obvodu a 1x černý čedič uvnitř. Dlažba 
v polích bude kladena buď do kroužků (na strmější části chodníku podél průčelí úřadu), nebo řádků, 
kladených kolmo k podezdívce zábradlí nábřežní zdi.  

V ploše nábřeží je navržena výsadba tří solitérních stromů. Prostor výsadbové jámy jednotlivých 
stromů bude chráněn proti nežádoucímu sešlapávání instalací ochranných pochozích litinových mříží. 
Vzhledem ke stísněným prostorovým podmínkám je uvažováno použití kruhových mříží o vnějším 
průměru 1300 mm (vnitřní 450 mm). Mříže budou sestaveny z několika (6) segmentů a budu usazeny 
a kotveny do nosných podkladních ocelových rámů. Rámy budou opatřeny antikorozní úpravou 
žárovým zinkováním a finálním ochranným lakem v odstínu RAL 7016. Nosné rámy mříží budou 
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osazeny na monolitické železobetonové rámy (popřípadě vhodné prefabrikáty), které vymezí obvod 
výsadbových jam a umožní jejich hloubení bez zásahů do okolních ploch dlažeb. Základové rámy 
budou mít půdorysný tvar čtverce o vnitřním rozměru 1000x1000 mm, průřez rámu bude obdélný o 
šířce 250 mm a výšce 300 mm. Podrobné řešení úpravy výsadbové jámy viz dokumentace SO 801 
Sadové úpravy. 

V místě pěší lávky je navrženo vyrovnání rozdílných výškových úrovní pěších ploch pomocí 
vložení dvou vyrovnávacích kamenných stupňů – materiál světle šedá žula. Schodiště dále pokračuje 
v rámci SO 201 až k hladině vodního toku, schodiště je umístěno na západní straně lávky.  

V uličce u pošty (směrem ke kostelnímu schodišti) je navržena obnova stávajícího dláždění z 
velkých nepravidelných čedičových odseků – „divoké mosaiky“. Obvod ploch bude lemován dvěma 
řádky štípaných čedičových kostek velikosti 10 cm.  

Povrch vozovky silnice průtahu I/9 bude i po rekonstrukci proveden jako asfaltový. V místě 
nového přechodu bude do plochy vozovky vsazen nový ochranný ostrůvek. Plocha ostrůvku bude 
zadlážděna štípanými žulovými kostkami velikosti 100 mm v odstínu světle šedém. V místě přechodu 
pro chodce bude v ploše ostrůvku proveden varovný hmatový pás s hladkou plochou z žulových 
desek uprostřed. Materiálové provedení viz následující kapitola.  

Bezbariérové řešení ploch a prvky hmatových úprav 

Při řešení úprav pěších ploch byl kladen důraz na zvýšení bezpečnosti pohybu a komfortu 
chodců. Nově navržené plochy chodníků jsou v maximální možné míře řešeny jako bezbariérové. 
V místě nástupu na nově zřizovaný pěší přechod bude provedeno snížení silničních obrub na úroveň 
+2 cm oproti úrovni vozovky. Nově budou naopak zvýšeny výšky nástupních hran na obou 
nástupištích zastávek autobusů pro zajištění pohodlnějšího a bezpečnějšího nástupu do autobusů. 
Bezbariérový chodník je nově zřízen i podél západního průčelí MÚ, zajišťuje bezbariérové propojení 
pěší trasy vedené přes pěší lávku nad náhonem.  

Prostor bude nově vybaven také systémem bezpečnostních a orientačních prvků určených pro 
osoby se sníženou schopností orientace a pohybu, osoby nevidomé a slabozraké.  

Pro základní směrové vedení nevidomých a slabozrakých osob je v řešeném prostoru 
maximálně využíváno přirozených vodících linií. Jedná se převážně o obvod fasád jednotlivých 
objektů, vymezujících pěší plochy. Na severní straně (u pomníku) je z důvodu velké prostorové 
členitosti nábřeží náhonu navržena umělá vodící linie pro nevidomé, která bude tvořena žulovými 
deskami s vyfrézovanými podélnými drážkami. Tato umělá vodící linie navazuje na přirozené vodící 
linie – fasádu garáží u č.p. 45 (západní počátek) a průčelí budovy MÚ, respektive zvýšenou obrubu 
kolem rabátka u pomníku. V místech směrových návazností na přechod pro chodce a nástupiště 
zastávky BUS bude umělá vodící linie přerušena hladkou plochou z řezaných žulových desek 
s protiskluznou úpravou. Délka přerušení bude odpovídat šířce navazujících signálních hmatových 
pásů (80 cm). 

V místě nového přechodu budou provedeny barevně kontrastní hmatové signální pásy v šíři 80 
cm, zajišťující směrové vedené nevidomých a slabozrakých. Obdobně je tomu na nástupištích 
zastávek autobusu, kde signální pásy směřují k prvním nástupním dveřím autobusu. V místech, kde 
bude silniční obruba snížena pod výšku 8 cm, budou provedeny varovné hmatové pásy v šířce 40 cm. 
Veškeré hmatové úpravy budou realizovány ze speciálních černých reliéfních polymerbetonových 
dlaždic, atestovaných pro tyto účely, v provedení umožňující pojezd vozidel. Obvod hmatových prvků 
bude lemován přídlažbou – hladkým pásem v šířce 250 mm, zajišťující dostatečné hmatové rozlišení v 
plochách kamenných mozaikových dlažeb, rozeznatelné slepeckou holí. Přídlažba bude provedena ze 
světle šedých řezaných čtvercových žulových desek (viz odstín štípané mozaiky chodníku) 
s ostařeným, protiskluzně upraveným povrchem.  

Podrobný plán materiálového rozvržení jednotlivých ploch je předmětem samostatné grafické 
přílohy této dokumentace.  

Úprava okolí pomníku 

Podstatnými změnami ve výškovém řešení pěší plochy v okolí pomníku je generována také 
nutnost úpravy jeho bezprostředního okolí. Vzhledem k novému umístění nástupiště autobusové 
zastávky (ve směru Mělník) dochází k navýšení nivelety stávajícího terénu. Nově je také zřizován 
chodník podél západního průčelí budovy MÚ, který řeší bezbariérové napojení pěší lávky na severní 
chodník podél Rumburské ulice. Nově vznikající převýšení mezi lávkou a hranou nástupiště je nutné, 
z důvodu zachování předepsaných příčných spádů pěších ploch, řešit pomocí vložení vyrovnávacích 
schodišťových kamenných stupňů. V obvodu pomníku je navrženo nové vymezení výsadbového 
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rabata kolem pomníku. Tvar rabata je nepravidelný, lichoběžníkový a reflektuje lokální prostorové 
možnosti. Obvod rabata bude ze tří stran lemován řezanými kamennými žulovými obrubami – od 
západu, jihu a vchodu. Horní hrana obrub bude ve stejné výškové úrovni. Severní strana rabata, 
překonávající značný výškový rozdíl, bude tvořena pomocí prefabrikovaných betonových bloků  
s pískovaným povrchem, na nichž bude osazen dřevěný sedák – viz SO 901 Mobiliář.  

Sadové úpravy rabata jsou podrobně řešeny v části SO 801. 

E.1) Bezbariérový chodník 

Prostorové provedení: 

Vytvoření nových chodníkových ploch spočívá především v rekonstrukci stávajících chodníků 
podél budovy místní pošty a vodoteče mlýnského náhonu. Nový přechod pro chodce je navržen 
v délce 2x 3,5 m s vložením středního dělícího ostrůvku (SO102). Chodníkové plochy jsou navrženy 
jako bezbariérové, v rozpětí šířky 1,5 – 7,0 m, základního příčného sklonu 2,0 %. Podélný sklon bude 
kopírovat stávající niveletu podél vozovky, vedle níž jsou chodníky situovány, přičemž nikde 
nepřesáhne maximálních 8,33 %. 

Přehled základních navrhovaných parametrů chodníku, dle SO101: 

Podélný sklon chodníku v celé délce < 2,0% 

Příčný sklon chodníku 2,0 % 

Rampová část chodníků (sklon) max. 12,5 % 

Výškový rozdíl mezi vozovkou a chodníkem 
mimo místa pro přecházení, vjezdy a přechody 8 - 12 cm 

Výškový rozdíl mezi vozovkou a chodníkem 
v místě bezbariérového nástupu do vozidel 
veřejné hromadné dopravy 

20 a 16 cm (rekonstrukce stávajícího stavu) 

Výškový rozdíl mezi vozovkou a chodníkem při 
vstupu do vozovky (přechod pro chodce) 1 - 2 cm 

Výškový rozdíl mezi vozovkou a vjezdem při 
vstupu do vozovky 2 – 5 cm 

Varovný pás 

Šířka pásu je 40 cm, pás je fyzicky vyznačen 
v místech, kde je výškový rozdíl mezi vozovkou a 
chodníkem menší než 8 cm. Pás je proveden ze 
speciální dlažby pro nevidomé s povrchovou 
úpravou. Použitý materiál bude vyhovovat 
nařízení vlády č. 163/2002 Sb. a příslušným 
technickým návodům TZÚS. V místech, kde 
bude povrch chodníku proveden z kamenné 
dlažby, bude varovný pás lemován hladkou 
přídlažbovou deskou šířky min. 25 cm k dosažení 
funkčního hmatového kontrastu. 

Signální pás 

Šířka pásu je 80 cm. Pás je proveden ze 
speciální dlažby pro nevidomé s povrchovou 
úpravou. Použitý materiál bude vyhovovat 
nařízení vlády č. 163/2002 Sb. a příslušným 
technickým návodům TZÚS. Tam, kde signální 
pás požadované délky dle ČSN 73 6110/Z1 odst. 
10.1.3.1.12  není v rámci přechodu nebo místa 
pro přecházení možné umístit, je toto místo z 
pohledu umístění signálního pásu posuzováno 
dle ČSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.14. 
V místech, kde bude povrch chodníku proveden 
z kamenné dlažby, bude signální pás lemován 
hladkou přídlažbovou deskou šířky min. 25 cm 
k dosažení funkčního hmatového kontrastu. 
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Použitá vodící linie 
Obvodové zdi budov, na straně náhonu pak 
umělá vodící linie – drážkovaná dlaždice. 

Technické provedení: 
Povrch chodníkových ploch bude vzhledem k charakteru umístění v městském jádru ze dvojího 

materiálového provedení. 
Hlavní chodník bude dlážděn kamennou mozaikou z drobných štípaných kostek velikosti  

4/6 cm. V šíři základního průchozího profilu je uvažováno použití světle šedých žulových kostek, 
kladených do řádků, ukládaných kolmo k obrubě. Obvod ploch mozaiky bude lemován bordurou ze 
dvou řádků stejných kostek v barevné kombinaci 1x světle šedá žula po obvodu a 1x černý čedič 
uvnitř. Pro zvýraznění bezpečnostního odstupu chodců od rušné komunikace průtahu je navržen 
průběžný pás z 5 řádků tmavých drobných štípaných čedičových kostek kladený podél kamenných 
žulových silničních obrub OP.  

Navazující chodníkové plochy již mimo centrální prostor náměstí budou dlážděny ze zámkové 
dlažby 60/100/200, tvaru obdélník, barvy světle šedé, upnuté do opěrných prvků (betonová obruba 
120-150/150/1000 a 150/150/1000). 

Plocha nově budovaného rozsáhlého pěšího prostranství v předpolí pomníku, vznikající na 
místě stávajícího parkoviště, bude dlážděna tzv. „divokou mosaikou“ z nepravidelných větších 
žulových odseků v teplém, světle šedo-žlutém odstínu. Obvod lochy bude lemován bordurou z 
jednoho řádku štípaných žulových kostek vel. 100 mm ve stejné barvě. Odstín dlažby je volen ve 
vazbě na kamenné pískovcové zídky podél nábřeží mlýnského náhonu. Plocha je od jihu ohraničena 
umělou vodící linií. Plochy nově zřizovaných chodníků podél západního průčelí budovy MÚ a dále 
podél nábřeží k pěší lávce přes náhon, budou dlážděny opět drobnou kamennou mozaikou ze 
štípaných žulových kostek velikosti 4/6 cm, tentokrát však v souladu s plochou nábřeží v barvě světle 
šedo-žluté. Také zde bude plocha pole drobné mozaiky lemována bordurou ze dvou řádků stejných 
kostek v barevné kombinaci 1x světle šedo-žlutá žula po obvodu a 1x černý čedič uvnitř. Dlažba 
v polích bude kladena buď do kroužků (na strmější části chodníku podél průčelí úřadu), nebo řádků, 
kladených kolmo k podezdívce zábradlí nábřežní zdi.  

Detail použití jednotlivých materiálů viz příloha C.101.6 – Situace architektonického řešení. 
Vzhledem ke stísněným podmínkám a jedinému přístupu z čela nemovitosti před č.p. 47, 49 a 

51, je chodníková konstrukce od vjezdu do č.p. 45 směrem k památníku a městskému úřadu navržena 
jako zesílená, pro výjimečný pojezd. Takto ojedinělý pojezd je uvažován např. z důvodu zastavení 
technicky městských technických služeb pro údržbu a zalití nově navržených stromů a záhonu vně 
památníku a také pro potřebu zastavení vozidel HZS. Optimalizovaný prostor silnice I/9, vzhledem 
k dopravnímu zatížení a umístění nového středního dělícího ostrůvku toto zastavení v prostoru 
vozovky neumožňuje.  

Konstrukce chodníků: 
Konstrukce chodníků z kamenné dlažby (konstrukce A) je navržena dle TP 170 – Navrhování 

vozovek pozemních komunikací katalogový list D2–D–1–O–PIII, návrhová úroveň porušení vozovky 
D2 v úpravě na místní podmínky a je následující: 

Skladba povrchu chodníkových ploch (kamenná dlažba) – KONSTRUKCE A: 

Kamenná kostka   tl. 40/60 mm 

Kladecí lože DDK 4-8  tl. 40 mm 

Štěrkodrť ŠDB tl. 200 mm 
Celkem  tl. 280/300 mm 

- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy ze štěrkodrti je Edef,2 = 60 MPa.  
- Modul přetvárnosti na povrchu zemní pláně je Edef,2 = 30 MPa 

Zesílená konstrukce chodníků z kamenné dlažby (konstrukce A1) je navržena dle TP 170 – 
Navrhování vozovek pozemních komunikací katalogový list D1–D–3–VI–PIII, návrhová úroveň 
porušení vozovky D2 v úpravě na místní podmínky a je následující: 
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Zesílená skladba povrchu chodníkových ploch (kamenná dlažba) – KONSTRUKCE A1: 

Kamenná kostka   tl. 40/60 mm 

Kladecí lože DDK 4-8  tl. 40 mm 

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK tl. 150 mm 
Štěrkodrť ŠDB tl. 150 mm 
Celkem  tl. 380/400 mm 

- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy z mechanicky zpevněného kameniva je Edef,2 = 100 MPa. 
- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy ze štěrkodrti je Edef,2 = 50 MPa.  
- Modul přetvárnosti na povrchu zemní pláně je Edef,2 = 30 MPa. 

Konstrukce chodníků z kamenné dlažby podél nábřeží mlýnského náhonu (konstrukce A2) je 
navržena dle TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací katalogový list D1–D–3–VI–PIII, 
návrhová úroveň porušení vozovky D2 v úpravě na místní podmínky a je následující: 

Skladba povrchu chodníkových ploch podél nábřeží (kamenná dlažba) – KONSTRUKCE A2: 

Kamenná kostka   tl. 100 mm 

Kladecí lože DDK 4-8  tl. 40 mm 

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK tl. 150 mm 
Štěrkodrť ŠDB tl. 150 mm 
Celkem  tl. 440 mm 

- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy z mechanicky zpevněného kameniva je Edef,2 = 100 MPa. 
- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy ze štěrkodrti je Edef,2 = 50 MPa.  
- Modul přetvárnosti na povrchu zemní pláně je Edef,2 = 30 MPa. 

Konstrukce chodníků ze zámkové dlažby (konstrukce B) je navržena dle TP 170 – Navrhování 
vozovek pozemních komunikací katalogový list D1–D–3–VI–PIII, návrhová úroveň porušení vozovky 
D2 v úpravě na místní podmínky a je následující: 

Skladba povrchu chodníkových ploch (zámková dlažba) – KONSTRUKCE B: 

Zámková dlažba   tl. 60 mm 

Kladecí lože DDK 4-8  tl. 40 mm 

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK tl. 150 mm 
Štěrkodrť ŠDB tl. 150 mm 
Celkem  tl. 400 mm 

- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy z mechanicky zpevněného kameniva je Edef,2 = 100 MPa. 
- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy ze štěrkodrti je Edef,2 = 50 MPa.  
- Modul přetvárnosti na povrchu zemní pláně je Edef,2 = 30 MPa. 

E.2) Vjezdy / Manipula ční plocha 

Prostorové provedení: 
Rekonstrukce vjezdů je navržena v místech stávajících vjezdů na pozemky rezidentů vně silnice 

I/9. Stavební řešení těchto vjezdů spočívá především ve vytvoření propojení mezi soukromými 
parcelami rezidentů a napojením na vozovku silnice I/9. Šířkové řešení vjezdů vychází ze stávajícího 
uspořádání, stejně tak podélné a příčné sklony vjezdů. Ve všech vjezdech je pak vždy dodržena 
minimální šířka průchozího prostoru 0,9 m v příčném sklonu 2,0 %. 

Vzhledem k výrazně stísněným podmínkám před č.p. 44, 46, 48 a 50, kde je nutné zachovat 
zásobování stávajících provozoven, je rekonstrukce plochy před těmito nemovitostmi navržena jako 
manipulační plocha k zajištění zastavení vozidel zásobování. 

Technické provedení: 
Povrch ploch vjezdů a manipulační plochy pro zásobování bude stejně jako chodníky řešen ze 

dvojího materiálového provedení. V centrální části jsou vjezdy navrženy z kamenné dlažby 100 mm 
upnuté do kamenných obrub OP5 200/200/500-1500. Kostky budou kladeny do zalamovaných 
šikmých řádků a obvod plochy vjezdu bude lemován bordurou z jednoho řádku stejných kostek (viz 
grafické přílohy). Vně centrální část pak ze zámkové dlažby 80/100/200, tvaru obdélník, barvy světle 
šedé, upnuté do opěrných prvků (betonová obruba 150/150/1000). 
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Konstrukce vjezdů: 
Konstrukce vjezdů z kamenné dlažby (konstrukce C) je navržena dle TP 170 – Navrhování 

vozovek pozemních komunikací katalogový list D2–D–1–VI–PIII, návrhová úroveň porušení vozovky 
D2 a je následující: 

Skladba povrchu vjezdů (kamenná dlažba) – KONSTRUKCE C: 

Kamenná kostka  tl. 100 mm 

Kladecí lože DDK 4-8  tl. 40 mm 

Štěrkodrť ŠDB tl. 250 mm 
Celkem  tl. 390 mm 

- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy ze štěrkodrti je Edef,2 = 70 MPa. 
- Modul přetvárnosti na povrchu zemní pláně je Edef,2 = 30 MPa. 

Konstrukce vjezdů a manipulační plochy ze zámkové dlažby (konstrukce D) je navržena dle TP 
170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací katalogový list D1–D–3–VI–PIII, návrhová úroveň 
porušení vozovky D2 v úpravě na místní podmínky a je následující: 

Skladba povrchu vjezdů / manipulační plochy (zámková dlažba) – KONSTRUKCE D: 

Zámková dlažba   tl. 80 mm 

Kladecí lože DDK 4-8  tl. 40 mm 

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK tl. 150 mm 
Štěrkodrť ŠDB tl. 150 mm 
Celkem  tl. 420 mm 

- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy z mechanicky zpevněného kameniva je Edef,2 = 100 MPa. 
- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy ze štěrkodrti je Edef,2 = 50 MPa.  
- Modul přetvárnosti na povrchu zemní pláně je Edef,2 = 30 MPa. 

E.3) Ulička vn ě pošty 

Prostorové provedení: 
Podél budovy pošty, ve směru ke schodišti do ulice Pod Kostelíčkem, dojde k rekonstrukci 

stávajícího poškozeného krytu této uličky z důvodu zajištění celistvosti návrhu v místě napojení na 
chodníkové plochy podél silnice I/9. Ulička slouží jako příjezd k nemovitostem vně a dále jako 
propojka po pěší. V místě dále dojde k vytvoření plochy k umístění odpadových nádob. 

Technické provedení: 

Povrch plochy uličky u pošty (směrem ke kostelnímu schodišti) je navržena jako obnova 
stávajícího dláždění z velkých nepravidelných čedičových odseků – „divoké mosaiky“. Obvod ploch 
bude lemován dvěma řádky štípaných čedičových kostek velikosti 10 cm.  

Dlažba bude upnuta do kamenných krajníků KS3 130/250/500 a obvodových stěn budov. 
K zajištění odvodnění uličky dojde k mírnému navýšení nivelety uličky k odvodu srážkové vody ven 
z uličky do doplněné uliční vpusti. 

Konstrukce uličky: 
Konstrukce pojížděné plochy uličky z kamenné dlažby (konstrukce E) a prostor pro stání 

odpadních nádob (konstrukce F) je navržena dle TP 170 – Navrhování vozovek pozemních 
komunikací katalogový list D2–D–3–VI–PIII, návrhová úroveň porušení vozovky D2 a je následující: 

Skladba povrchu uličky – KONSTRUKCE F: 

Kamenná dlažba   cca tl. 100 mm 

Kladecí lože DDK 4-8  tl. 40 mm 

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK tl. 150 mm 
Štěrkodrť ŠDB tl. 150 mm 
Celkem  tl. 440 mm 

- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy z mechanicky zpevněného kameniva je Edef,2 = 100 MPa. 
- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy ze štěrkodrti je Edef,2 = 50 MPa. 
- Modul přetvárnosti na povrchu zemní pláně je Edef,2 = 30 MPa. 
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Skladba povrchu stání na odpadní nádoby – KONSTRUKCE F: 

Kamenná dlažba   tl. 80/100 mm 

Kladecí lože DDK 4-8  tl. 40 mm 

Štěrkodrť ŠDB tl. 200 mm 
Celkem  tl. 320/340 mm 

- Modul přetvárnosti na povrchu vrstvy ze štěrkodrti je Edef,2 = 45 MPa. 
- Modul přetvárnosti na povrchu zemní pláně je Edef,2 = 30 MPa. 

E.4) Doasfaltování (rekonstrukce) vozovky 

Stávající vozovka bude podél nově navržených obrub zaříznuta a následně vybourána. Nejprve 
bude vyfrézován pás šířky 0,5 m a tloušťky 40 mm. Následně dojde k vybourání pásu šířky 0,25 m a 
tloušťky 60 mm. Po osazení obrubníků bude po dokončení doplněna následující skladba: 

Skladba povrchu doasfaltování obrubníků – KONSTRUKCE G: 

Konstrukce je navržena dle TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací. 

Asfaltobeton - obrusný ACO11S tl. 40 mm 

Spojovací postřik  0,4 kg/m2 

Asfaltoben - podkladní ACP16S tl. 60 mm 
Spojovací postřik  0,4 kg/m2 
Celkem  tl. 100 mm 

E.5) Doporu čené materiály 
Navržené a doporučené materiály mohou být dodavatelem, příp. investorem během stavby 

nahrazeny jinými (od jiného výrobce, barevné provedení). Nutnou podmínkou je zachování shodné 
kvality (doložené certifikáty), rozměrů a barevných kontrastů. 

Základní upínací prvky jsou zvoleny: 

- kamenná obruba OP2 200/300/500-1000 
- kamenná obruba OP4 200/250/500-1000 
- kamenná obruba OP5 200/200/500-1000 
- kamenná sklopená obruba 100-195/300/600 (tvar např. dle vzoru CSB – sklopený 

obrubník ke kruhovým objezdům) 
- kamenný krajník KS3 130/200/500 
- betonová silniční obruba 120-150/250/1000 
- betonová snížená obruba 150/150/1000 

Zámková dlažba na zhotovení chodníkových ploch je navržena barvy světle šedé, rozměru 
60/100/200, tvaru obdélník. Zámková dlažba ve vjezdech je navržena barvy šedé, rozměru 
80/100/200, tvaru obdélník. 

V plochách dlážděných kamennou dlažbou bude k dláždění chodníku využita kamenná mosaika 
z drobných štípaných kostek velikosti 4/6 cm. V šíři základního průchozího profilu je uvažováno použití 
světle šedých žulových kostek, kladených do řádků, ukládaných kolmo k obrubě. Obvod ploch 
mozaiky bude lemován bordurou ze dvou řádků stejných kostek v barevné kombinaci 1x světle šedá 
žula po obvodu a 1x černý čedič uvnitř. Pro zvýraznění bezpečnostního odstupu chodců od rušné 
komunikace průtahu je navržen průběžný pás z 5 řádků tmavých drobných štípaných čedičových 
kostek kladený podél kamenných žulových silničních obrub. 

Plocha nově budovaného rozsáhlého pěšího prostranství v předpolí pomníku, vznikající na 
místě stávajícího parkoviště, bude dlážděna tzv. „divokou mosaikou“ z nepravidelných větších 
žulových odseků v teplém, světle šedo-žlutém odstínu. Obvod lochy bude lemován bordurou z 
jednoho řádku štípaných žulových kostek vel. 100 mm ve stejné barvě. 

V místech vjezdů do jednotlivých objektů budou plochy dlážděny s ohledem na větší zatížení 
přejížděním vozidel světle šedými štípanými žulový kostkami velikosti 100 mm. Kostky budou kladeny 
do zalamovaných šikmých řádků a obvod plochy vjezdu bude lemován bordurou z jednoho řádku 
stejných kostek. 
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V uličce u pošty (směrem ke kostelnímu schodišti) je navržena obnova stávajícího dláždění z 
velkých nepravidelných čedičových odseků – „divoké mosaiky“. Obvod ploch bude lemován dvěma 
řádky štípaných čedičových kostek velikosti 10 cm.  

Na zhotovení varovných a signálních pásů v místech dlážděných betonovou dlažbou je 
navržena reliéfní dlažba (200/100/60 - chodník a 200/100/80 - vjezd), tvaru obdélník, pro nevidomé 
černé barvy. 

Na zhotovení varovných a signálních pásů v prostorech dlážděných kamennou dlažbou je 
navržena reliéfní dlažba z probarveného polymerbetonu rozměru 60/200/200 kontrastní barvy (barvy 
černé), oproti barvě průběžných vjezdů a chodníku. K zajištění dostatečného hmatného kontrastu 
budou tyto pásy po obvodu v šíři 250 mm lemovány z řezaných šedých žulových desek s ostařeným 
povrchem. 

Vizuální úprava nástupní hrany šířky 0,3 m bude provedena z 5-ti řad kamenné dlažby 4/6 bez 
hmatové úpravy pro nevidomé, kontrastní barvy oproti barvě průběžného chodníku. 

K zhotovení umělé vodící linie šířky 0,4 m jsou navrženy speciální řezané žulové desky, 
rozměru 600/397/80 s vyfrézovanými podélnými drážkami, barvy světle šedé. Drážkování bude 
provedeno o profilu 10 x 4 mm s roztečí 25 mm. 

E.6) Příprava území 
Před zahájením pracovní činnosti bude oficiální zahájení stavby neprodlen ě oznámeno 

jednotlivým správc ům sítí, dle požadavk ů v jednotlivých vyjád řeních. Veškeré inženýrské sít ě 
budou p řed zahájením stavby vyty čeny a tato trasa bude po celou dobu stavby z řeteln ě 
udržována. 

V lokalitě v důsledku rozšíření vozovky vně středního dělícího ostrůvku dále dojde k přeložce 
stávajícího vedení NN ČEZ Distribuce a.s. Přeložka je řešena nezávisle investorem stavby, v době 
zpracování této PD bylo o přeložku vedení NN oficiálně požádáno. 

E.7) Sanace podloží 
Obecně, v případě zjištění nevhodného stavu zemin v aktivní zóně pod navrženými 

komunikacemi, se uvažuje s jejich výměnou. Nevhodná zemina v tl. min. 0,30 - 0,40 m bude odtěžena 
a nahrazena vrstvou z kameniva předepsaných vlastností (štěrkodrť 0/63 nebo recyklované kamenivo  
s charakteristikami odpovídajícími min. ŠDB). Hutnění měněného materiálu bude provedeno po 
vrstvách max 0,15 m. 

Skutečný rozsah případných sanací pláně a vybrání vhodného materiálu pro násypy bude 
možné upřesnit až ve stadiu zemních prací konzultační a geotechnickou kontrolní činností přímo při 
výstavbě, kdy dojde k plošnému obnažení budoucí pláně. 

F REŽIM POVRCHOVÝCH A PODZEMNÍCH VOD, ZÁSADY ODVODNĚNÍ 

F.1) Uliční vpusti 
V dotčené oblasti vnikají nové zpevněné plochy, které budou parametry podélných a příčných 

sklonů odvodněny do uličních vpustí, napojených přípojkou DN150 na stávající systém kanalizace 
města Liběchov. 

Navržené technické řešení související s realizací středního dělícího ostrůvku a rozšíření 
vozovky silnice I/9, včetně odvodnění komunikace řešeného novými uličními vpustmi (UV1 – UV7) 
bylo převzato do návrhu stavby rekonstrukce silnice I/9 – „I/9 VEHLOVICE – ŽELÍZY“, zpracovatel 
Valbek, s.r.o., investor ŘSD ČR. 

V rámci pochozích ploch podél nové opěrné zdi náhonu budou umístěny 2 nové uliční vpusti 
(UV10 a UV11), které budou přes opěrnou zeď vyústěny do prostoru vlastní vodoteče mlýnského 
náhonu.  

V lokalitě se jedná o stávající způsob likvidace srážkových vod. Ostatní stávající odtokové 
poměry v oblasti nebudou výstavbou nových zpevněných ploch nijak ovlivněny. 

F.2) Odvodn ění zemní plán ě 
Odvodnění zemních plání bude zachováno stávající. V místě nových zpevněných ploch v obou 

lokalitách bude zemní pláň provedena v základním 3,0% sklonu. 
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V místě nejnižšího bodu zemní pláně, v prostoru rozšíření vozovky vně ostrůvku, prostoru uličky 
podél pošty a podél rekonstruovaných opěrných zdí, bude v celé délce dotčeného úseku komunikace 
umístěn podélný trativod DN160 HDPE profilovaný, kruhová pevnost SN8, perforovaný s plným dnem, 
který bude vyústěn do prostoru kanalizace. Zásyp trativodu bude proveden kamenivem kulatozrnné 
frakce 16/32 a obalen netkanou geotextilí (filtrační a separační funkce). 

F.3) Izolace svislých konstrukcí 
V místech podél stávajících nemovitostí bude zamezeno přístupu vody k zdivu pomocí instalace 

nopové izolace proti vlhkosti. Izolace bude připevněna tak, aby výstupky směřovaly ke zdi a tím bylo 
zajištěno odvětrávání objektu. Jedná se o izolační pásy s mechanickými zámky, které jsou určeny pro 
vertikální instalaci. 

Ukončení vertikální izolace nad terénem se provede těsně nad horní hranou zásypu nebo 
svislého obkladu tak, aby fólie nebyla vystavena účinkům ultrafialového záření. Na horní okraj 
membrány se osadí ukončující lišta z HDPE tak, aby byla větrací štěrbina vytvořená fólií chráněna 
proti pronikání vody, zapadání zeminy a vniku hmyzu. Lišta se kotví ocelovými hřeby přes otvory, 
které jsou na liště provedeny z výroby. 

Přesné provedení montáže izolačních pásů dle montážního postupu dodavatelem zvoleného 
výrobce. 

G NÁVRH DOPRAVNÍCH ZNAČEK, DOPRAVNÍCH ZAŘÍZENÍ, SVĚTELNÝCH 
SIGNÁLŮ, ZAŘÍZENÍ PRO PROVOZNÍ INFORMACE A DOPRAVNÍ 
TELEMATIKU 

Dopravní značení bude provedeno v souladu se zákonem č. 268/2015, kterým je novelizován 
zákon č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a jeho prováděcí vyhláškou 
č. 294/2015 Sb. Dopravní značení je řešeno samostatným stavebním objektem, SO103 – Dopravní 
značení. 

H ZVLÁŠTNÍ PODMÍNKY A POŽADAVKY NA POSTUP VÝSTAVBY 

Pro provádění stavby budou dodrženy následující podmínky: 

- Stavba bude prováděna v souladu s platnými technickými normami ČSN, jejich 
změnami, technickými podmínkami (TP), platnými zákony a vyhláškami. 

- Při realizaci je nutno zohlednit stanoviska dotčených orgánů státní správy a správců 
sítí, viz příloha F - Doklady. 

- Při stavebních pracích je nutno dodržovat platné předpisy, zejména vyhl.  
č. 363/2005 Sb. O bezpečnosti práce a technické zařízení při stavebních pracích a 
všechny předpisy s tím související. 

- Stavební práce zasáhnou do hloubky maximálně 0,4 m pod úrovní stávající vozovky. 
Při provádění výkopových prací v pásmu technologického vedení nebude použito strojní 
techniky. 

- Zákres inženýrských sítí je orienta ční, dle podklad ů jednotlivých správc ů. Před 
započetím stavby je nutné polohy veškerých sítí vyty čit p říslušnými správci  a po 
celou dobu stavby udržovat. S jejich polohou musí být pracovníci prokazatelně 
seznámeni. Práce v jejich blízkosti je nutno provádět za odborného dozoru organizace 
a za dodržení dalších podmínek správce. 

- Pokud by došlo k odkrytí nebo poškození jakéhokoliv vedení, či zařízení  
(i nezakresleného), musí být stavební práce v tomto místě přerušeny a jakékoliv další 
práce musí být schváleny příslušným správcem tohoto vedení nebo zařízení. 

- Veškeré povrchové znaky stávajících inženýrských sítí budou výškově upraveny dle 
nové nivelety rekonstruovaných ploch. 

- Dále je nutná zvýšená pozornost při pracích v blízkosti nadzemních vedení, zejména při 
použití mechanizmů ve výšce vyšší než 3 m. 

- Stavba se lokálně nachází v ochranném pásmu vedení vysokého napětí. V době 
stavební činnosti v tomto OP je nutné požádat provozovatele sítě společnost ČEZ 
Distribuce a.s. o vypnutí. 
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- Je třeba zamezit přístupu veřejnosti na staveniště, otevřené výkopy chránit zábradlím  
a v noci výstražným světlem. Během provozu je nutno dodržovat vyhlášku o silničním 
provozu. 

- Zemní pláň je nutno náležitě upravit, zamezit vstupu vody a zabránit zvodnění. Je třeba 
zajistit potřebnou únosnost a první stmelenou vrstvu položit co nejdříve. 

- Veškerý stavební materiál použitý do díla musí odpovídat příslušným normám  
a technologickým předpisům. 

- Veškeré opěrné prvky musí být uložené do betonového lože s řádnou boční opěrou. 
- Vyrobený beton je nutné podle možnosti ihned uložit – zejména v horkých letních 

měsících – aby bylo zabráněno rychlému vysychání čerstvého betonu. Před započetím 
betonování je nutné se přesvědčit, že místo pokládky betonu je čisté, případné bednění 
dostatečně pevné i těsné (jakmile je beton uložený do bednění, je třeba dbát na 
správné zhutnění, a to buď ručně, nebo pomocí vibrátorů). Nezbytná je ochrana betonu 
před slunečním zářením, silným větrem nebo prudkým deštěm, což lze provést pomocí 
plachet, textilie či fólie. Správným ošetřováním zatvrdnutého betonu vodou, zvýšíme 
jeho trvanlivost. 

- Technologická lhůta vyzrátí (vytvrzení) betonu je 28 dní, během které nesmí být 
veškerá konstrukce vystavena jakémukoliv namáhání vzniklému např. průjezdem 
vozidel či manipulační technikou stavby. V opačném případě se riskuje brzké porušení 
konstrukce a ztrátě stability díla. 

- Veškeré ložné spáry stávající vozovky budou před položením nové vrstvy asfaltu 
ošetřeny spojovacím postřikem. Veškeré styčné spáry, které jsou namáhány vnějším 
prostředím, budou certifikovaně zality trvale pružnou zálivkou, ošetřeny živičnou emulzí 
a zasypány křemičitým pískem. Tímto způsobem se zamezí vzniku poruch na styku 
stávající a nové konstrukce. 

- Napojení nových asfaltových krytů vozovek a stávajících, bude provedeno „zazubením“ 
vrstev v předepsané šířce a tloušťce dle tloušťky navrhovaných vrstev. 

- Sejmutí ornice bude provedeno podle skutečné potřeby v okamžiku provádění stavby. 
- Vzniklé plochy vhodné pro výsadby a výsev trávníku, budou urovnány a ohumusovány 

kvalitní zeminou v tloušťce 150 mm. 
- Veškerá stávající vzrostlá zeleň určená k zachování bude chráněna po celou dobu 

výstavby viz ČSN 83 9061 Technologie vegetačních úprav v krajině – Ochrana stromů, 
porostů a vegetačních ploch při stavebních pracích. 

- Živičné směsi musí mít požadované vlastnosti. 
- Napojení obrub bude provedeno seříznutím obou konců obrub pod patřičným úhlem. 

Projektová dokumentace byla v průběhu zpracování projednána se zástupci objednatele, 
všechny připomínky a požadavky byly zapracovány do dokumentace. Projektovou dokumentaci 
vypracovaly oprávněné osoby, tj. projektant s potřebnou autorizací. 

I VAZBA NA P ŘÍPADNÉ TECHNOLOGICKÉ VYBAVENÍ 

Stavba není vázána na žádné technologické vybavení.  

J PŘEHLED PROVEDENÝCH VÝPOČTŮ 

Pro stavbu nebylo nutné provádět žádné výpočty.  

K ŘEŠENÍ PŘÍSTUPU A UŽÍVÁNÍ VEŘEJNĚ PŘÍSTUPNÝCH KOMUNIKACÍ A 
PLOCH SOUVISEJÍCÍCH SE STAVENIŠTĚM OSOBAMI SE SNÍŽENOU 
SCHOPNOSTÍ ORIENTACE A POHYBU 

Vzhledem k rekonstrukci chodníkových ploch po obou stranách ulice, se předpokládají stavební 
práce ve dvou pracovních etapách, vždy pouze po jedné straně ulice. Náhradní obchozí trasy tak 
budou v návaznosti na tento navržený postup realizace probíhat vždy po druhé straně ulice, než 
budou aktuálně prováděny stavební práce.  
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L ZÁVĚR 

Tato projektová dokumentace slouží pouze pro stavební povolení, pro výběr zhotovitele a jako 
podklad pro zpracování dalšího stupně projektové dokumentace. Neslouží pro realizaci stavby. 

Konzultace k projektu jsou možné v rámci autorského dozoru. 
 
 

V Roudnici nad Labem Ing. Josef Filip, Ph.D. 
 Ing. Milan Tesař 
  


