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A IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 

Stavba 
Název stavby: Liběchov – přechody pro chodce vč. autobusových zastávek  

na silnici I/9 – etapa II 
Místo stavby: Město Liběchov 
Katastrální území: Liběchov (681920) 
Charakter stavby: Rekonstrukce 
Stupeň dokumentace: Dokumentace pro stavební povolení (DSP) 

Stavebník / Objednatel 
Stavebník: Město Liběchov 
 Rumburská 53 
 277 21  Liběchov 
 IČO: 00237019; DIČ: CZ00237019 

Zhotovitel dokumentace 
Dopravní část: Projekce dopravní Filip s.r.o. 
  Švermova 1338 
 413 01 Roudnice nad Labem 
 IČO: 287 14 792 
Autorizovaná osoba: Ing. Josef Filip, Ph.D., Kollárová 2776, 413 01  Roudnice n. L. 
 Autorizace číslo – ČKAIT 0401915 

Statická část: Ing. Jaroslav Kelíšek 
 Saratovská 3263/10 
 100 00 Praha – Strašnice 
 IČO: 61513278 
Autorizovaná osoba: Ing. Jaroslav Kelíšek, Saratovská 3263/10, 413 01 Praha 
 Autorizace číslo – ČKAIT 0000130 

Část elektro: Drahomíra Dočekalová 
 Medonosy 37 
 277 21  Liběchov 
 IČO: 16584601 
Autorizovaná osoba: Drahomíra Dočekalová, Medonosy 37, 277 21  Liběchov 
 Autorizace číslo – ČKAIT 0003148 

Arch. a stavební řešení:  Ing. arch. Marek Prchal 
 Brandlova 238/6 
 273 43 Buštěhrad 
Autorizovaná osoba: Ing. arch. Marek Prchal, Brandlova 238/6, 273 43 Buštěhrad 
 Autorizace číslo – ČKA 03563 

Sadové úpravy: Ing. Markéta Pešičková 
 Na Vršku 36 
 250 67  Klecany 
Autorizovaná osoba: Ing. Markéta Pešičková, pro.luka@seznam.cz, tel.: 732 911 195 
 Autorizace číslo – ČKA 3948 

Stru čný technický popis stavby 
Předmětem projektu je realizace přechodu pro chodce v centrální části města Liběchov, včetně 

optimalizace a rekonstrukce přilehajících ploch. Lokalita se nachází na průtahu silnice I. třídy I/9  
a její funkční propojení s navazující pěší infrastrukturou je zajištěno novým bezbariérovým chodníkem, 
který byl řešen samostatným projektem v koordinaci s touto PD. Veškeré nové plochy jsou řešeny dle 
zásad bezbariérového užívání.  

Záměrem investora je žádost o dotaci z prostředků SFDI pro aktuální programové období. Část 
řešené lokality tak bude spolufinancována z těchto investičních zdrojů. 

Cílem stavby je zvýšit bezpečnost a zejména komfort pohybu pěších podél, přes, silnici I/9 
a umožnit tak chodcům plynulý a bezbariérový pohyb v přidruženém prostoru této komunikace. 

Stavba se celým svým rozsahem nachází na katastrálním území: Liběchov (681920). 
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Přehled pozemků stavby je obsažen v přílohách B.3 – Katastrální situace a B.4 – Výpis 
dotčených parcel. 

GPS předmětné lokality je: 50°24'28.850"N, 14°26'51.234"E. 
 
V průběhu projednání navržené stavby došlo v únoru 2018 ke zjištění připravovaného záměru 

rekonstrukce silnice I/9 jakožto stavby „I/9 VEHLOVICE – ŽELÍZY“, jejímž investorem je ŘSD ČR. 
Stavba předkládaná touto PD byla v rámci jednání mezi zástupci Města Liběchov a ŘSD ČR za účasti 
projektantů obou akcí (Projekce dopravní Filip, s.r.o. a Valbek, s.r.o.) vzájemně zkoordinována, 
přičemž bylo dohodnuto, že stavební úpravy v silnici I/9, v předkládané PD vedené jako SO102, 
budou převzaty do projektu rekonstrukce silnice I/9. Viz zápis jednání, dokladová část. 

B ZÁSADY ŘEŠENÍ PRO OSOBY S OMEZENOU SCHOPNOSTÍ POHYBU 

Mezi osoby s omezenou schopností pohybu patří osoby na vozíku, osoby s trvalým nebo 
dočasným omezením chůze a pohybu a osoby pokročilého věku. Z těchto důvodů je nutné pro tyto 
osoby zřizovat plochy pro pěší v takovém provedení a kvalitě, která umožní jejich plynulý pohyb. 

Výškový rozdíl u navržených chodníků a pojížděných ploch na přechodových místech je řešen 
silniční obrubou s podsádkou +2 cm, tedy výškové rozdíly pochozích ploch nesmí být vyšší než  
20 mm.  

Podélný spád na navržených bezbariérových chodnících nikde nepřesahuje maximálních  
8,33 %. Podél vodící linie je vždy zachován průchozí prostor v šíři min. 0,90 m s maximálním příčným 
sklonem 2,0 %. Rampový spád na místech určených pro samostatný pohyb osob se sníženou 
schopností pohybu a orientace v žádném navrženém místě nepřesahuje 12,5 %. 

Povrch pochozích ploch musí být rovný, pevný a upravený proti skluzu. Nášlapná vrstva musí 
mít: 

- Součinitel smykového tření nejméně 0,5, nebo 
- hodnotu výkyvu kyvadla nejméně 40, nebo 
- úhel kluzu nejméně 10°, popřípadě ve sklonu pak: 
- součinitel smykového tření nejméně 0,5 + tg α, nebo 
- hodnotu výkyvu kyvadla nejméně 40 x (1 + tg α), nebo 
- úhel kluzu nejméně 10° x (1 + tg α), a je úhel sklonu ve směru chůze. 

C ZÁSADY ŘEŠENÍ PRO OSOBY SE ZRAKOVÝM POSTIŽENÍM 

Mezi osoby s omezenou schopností orientace patří osoby se zbytky zraku a osoby nevidomé, 
osoby neslyšící a hluchoslepé, dále také osoby pokročilého věku, děti do tří let a případně osoby s 
mentálním postižením. 

Nevidomí a slabozrací nemohou k bezpečnému pohybu po exteriéru používat zrak, ten 
nahrazují jiné smysly - hmat a sluch. Nevidomí se pohybují v exteriéru pomocí (hmatové) techniky 
dlouhé bílé hole. 

Z hlediska přístupnosti pro potřeby této cílové skupiny je nutné zajistit dostatek hmatných 
orientačních bodů a znaků. Zrakově postižení se pohybují podél tzv. vodící linie. Přirozenou vodící linií 
mohou být např. stěny budov, zídky, podezdívky plotů, obrubníky u trávníků (s výškou podsádky  
+ 6 cm).  

Vodící linií nikdy nesmí být obrubník u vozovky! Při přerušení přirozené vodící linie v délce více 
než 8,0 m musí být zřízena tzv. umělá vodící linie. 

Nachází-li se v pěší trase prvky technického vybavení komunikace (sloupy elektrického napětí, 
sloupy VO apod.) je nutné podél tohoto prvku na základě vyhlášky č. 398/2009 Sb., příloha 2, odst. 
1.2.2 zachovat volný průchozí prostot alespoň 0,9  m. Osoby nevidomé a slabozraké se pohybují 
podél vodící linie technikou dlouhé bílé hole v odstupu 0,3 - 0,4 m. 

Na vodící linie navazují tzv. signální pásy, které upozorňují na možné změny směru. Jsou 
speciální formou umělé vodící linie a jsou vytvořeny z přesně definované a barevně kontrastní dlažby 
s výstupky. Zrakově postiženému určují nový, přesný směr chůze např. při přecházení komunikace 
nebo při přístupu k místu nástupu do vozidel hromadné dopravy. Signální pás má šířku 0,8 – 1 m a 
délku minimálně 1,5 m, pokud není z důvodů uvedených v ČSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.12. nutno 
signální pás zkrátit. V místech, kde je povrch chodníku proveden z kamenné dlažby, musí být signální 
pás lemován hladkou přídlažbovou deskou šířky min. 25 cm k dosažení funkčního hmatového 
kontrastu. 
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Nebezpečné nebo nepřístupné prostory (styk chodníku a jízdního pásu s obrubníkem nižším 
než 0,08 m – přechody pro chodce, místa pro přecházení, výjezdy vedené přes chodník,  
např. u rodinných domků nebo ze dvorů u domovních bloků) musí být označeny tzv. varovným pásem. 
Varovný pás má šířku 0,4 m. Je speciální formou umělé vodící linie a je vytvořen z přesně definované 
a barevně kontrastní dlažby s výstupky. V místech, kde bude povrch chodníku proveden z kamenné 
dlažby, bude varovný pás lemován hladkou přídlažbovou deskou šířky min. 25 cm k dosažení 
funkčního hmatového kontrastu. 

Vedení a šířka signálních a varovných pásů se řídí ustanoveními vyhlášky č. 398/2009 Sb.  

Místa pro přecházení musí být řešena následujícím způsobem: 
Nepřístupný prostor (prostor komunikace) je ohraničený varovným pásem šířky 0,4 m, ze 

schváleného materiálu a je dostatečně kontrastní. Nevidomí a slabozrací jsou od vodící linie navedeni 
k varovnému pásu a tím pádem okraji vozovky signálním pásem šířky 0,8 m. Signální pás je od 
varovného pásu odsazen o 0,3 – 0,5 m. Pokud není možné signální pás umístit je takové místo 
posouzeno na základě ČSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.14. 

V případě šířky pásu pro chodce ≤ 2,40 m se signální pás umisťuje k vodící linii. Sklony rampy 
odpovídají vyhlášce 398/2009, obrubník má správnou výšku nášlapu +2 cm. 

V rámci této PD není navrženo žádné nové místo pro přecházení. 

Přechody pro chodce musí být řešeny následujícím způsobem: 
Nepřístupný prostor (prostor komunikace) je ohraničený varovným pásem šířky 0,4 m, ze 

schváleného materiálu a je dostatečně kontrastní. Nevidomí a slabozrací jsou od vodící linie navedeni 
k varovnému pásu a tím pádem okraji vozovky signálním pásem šířky 0,8 m. Tento bezprostředně 
navazuje na pás varovný. V místech, kde bude povrch chodníku proveden z kamenné dlažby, bude 
varovný a signální pás lemován hladkou přídlažbovou deskou šířky min. 25 cm k dosažení funkčního 
hmatového kontrastu. Pokud není možné signální pás umístit je takové místo posouzeno na základě 
ČSN 73 6110/Z1 odst. 10.1.3.1.14. 

V případě šířky pásu pro chodce ≤ 2,40 m se signální pás umisťuje k vodící linii. Sklony rampy 
odpovídají vyhlášce č. 398/2009 Sb., obrubník má správnou výšku nášlapu +2 cm. 

Plochy v okolí zastávek hromadné dopravy musí být řešeny následujícím způsobem: 
Signální pás určující místo pro přístup k místu nástupu do vozidla MHD navazuje na vodící linii, 

je provedený z dlažby s výstupky, která splňuje NV č. 163/2002 Sb. a je barevně kontrastní vůči 
ostatním použitým materiálům. 

Nástupní hrana zastávky bude vytvořena z kamenné obruby s výškou podsádky +20 cm  
a +16 cm (rekonstrukce stávajícího stavu). Bezpečnostní odstup široký 0,5 m bude tvořen hranou 
obrubníku (0,2 m) a vizuální úpravou hrany širokou 0,3 m (kontrastně barevné dlažby (bez úpravy pro 
nevidomé!)). 

Vjezdy musí být řešeny následujícím způsobem: 
Nepřístupný prostor (prostor komunikace) je ohraničený varovným pásem, je proveden ze 

schváleného materiálu a je dostatečně kontrastní. Nevidomý při případné ztrátě orientace je 
informován, že se nalézá u nepřístupného a nebezpečného prostoru. Sklony rampy odpovídají 
vyhlášce č. 398/2009 Sb. (< 12,5 %), obrubník s výškou podsádky je menší než +8 cm, proto je v 
místě tohoto sníženého obrubníku provedena hmatová úprava - varovný pás. V místech, kde bude 
povrch vjezdu proveden z kamenné dlažby, bude varovný pás lemován hladkou přídlažbovou deskou 
šířky min. 25 cm k dosažení funkčního hmatového kontrastu. 

D ZÁSADY PRO OSOBY SE SLUCHOVÝM POSTIŽENÍM 

Problematika osob se sluchovým postižením se řeší podrobněji například v oblasti hromadné 
dopravy. V tomto projektu nejsou opatření pro osoby s tímto handicapem řešena.  

E POUŽITÍ STAVEBNÍCH VÝROBK Ů PRO BEZBARIÉROVÉ UŽITÍ 

Materiál použitý pro hmatové úpravy (signální a varovné pásy) nesmí být na komunikacích 
použitý k jiným účelům. Hmatové prvky musí být vždy hmatově a vizuálně kontrastní vůči svému okolí. 
Požadavky na materiál pro hmatové prvky řeší nařízení vlády č. 163/2002 Sb. a technické návody 
TZÚS 12.03.04 až 06. 
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V rámci této PD jsou navrženy následující výrobky: 

- na zhotovení varovných a signálních pásů v místech dlážděných betonovou dlažbou je 
navržena reliéfní dlažba (200/100/60 - chodník a 200/100/80 - vjezd), tvaru obdélník, 
pro nevidomé černé barvy 

- na zhotovení varovných a signálních pásů v prostorech dlážděných kamennou dlažbou 
je navržena reliéfní dlažba z probarveného polymerbetonu rozměru 60/200/200 
kontrastní barvy (barvy černé), oproti barvě průběžných vjezdů a chodníku. K zajištění 
dostatečného hmatného kontrastu budou tyto pásy po obvodu v šíři 250 mm lemovány 
z řezaných šedých žulových desek s ostařeným povrchem 

- vizuální úprava nástupní hrany šířky 0,3 m bude provedena z 5-ti řad kamenné dlažby 
4/6 bez hmatové úpravy pro nevidomé, kontrastní barvy oproti barvě průběžného 
chodníku 

- k zhotovení umělé vodící linie šířky 0,4 m jsou navrženy speciální řezané žulové desky, 
rozměru 600/397/80 s vyfrézovanými podélnými drážkami, barvy světle šedé. 
Drážkování bude provedeno o profilu 10 x 4 mm s roztečí 25 mm 

- v místě přechodu pro chodce budou zřízeny vodicí pásy přechodu šířky 550 mm a 
budou se skládat z 2x3 nebo 2x2 pásků 

Detail navrženého řešení viz grafické přílohy C.101.4, C.101.6 a C.102.4.  

F ZÁVĚR 

Tato projektová dokumentace slouží pouze pro stavební povolení, pro výběr zhotovitele a jako 
podklad pro zpracování dalšího stupně projektové dokumentace. Neslouží pro realizaci stavby. 

Konzultace k projektu jsou možné v rámci autorského dozoru. 
 
 
 

V Roudnici nad Labem Ing. Josef Filip, Ph.D. 
 Ing. Milan Tesař 
       


